1. W celu poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych Kyosan rekomenduje:

— zmniejszenie liczby przejazdow kolejowych poprzez budowe tuneli lub wiaduktow;
—  zmiang kategorii przejazdow z D na B lub C;

— instalacj¢ Urzadzen Informujacych i Kierunku Przejazdu Pociagow;

— instalacje Systemow Laserowego Wykrywania Przeszkod;

— instalacje Przyciskow Alarmowych.

2. Majac na uwadze fakt, ze system trakcji kolejowej 3kV DC jest bardzo wymagajgcym odbiorcg
przemystowym dla systemu elektroenergetycznego, ze wzgledu na charakter oraz liczbe
podstaciji trakcyjnych:

— nalezy utrzymywa¢ wartosci parametrow jakosci energii elektrycznej na poziomach przedstawionych
normie PN50160, zarowno w systemie podstacji DC, jak i systemie elektroenergetycznym zasilajagcym
system trakcyjny;

— nalezy prowadzi¢ badania nad wrazliwoscig trakcyjnych urzadzen i aparatdow elektrycznych na
parametry jakosci energii elektrycznej;

— Urzadzenia i aparaty odpowiedzialne za bezpieczenstwo powinny by¢ stale monitorowane,
co do parametrow jakosci energii systemu ich zasilania.

— nalezy dazy¢ do wprowadzenia systemow poprawiajacych jakos$¢ energii w systemie trakcji 3kVDC.
— nalezy doprecyzowa¢ normy zasilania elektroenergetycznego pracy urzadzen srk.

3. Podczas projektowania linii tramwajowych wskazane jest korzystanie z rozwigzah torowisk
staromiejskich, ktdre w warunkach wspotczesnych mogg m.in. spowodowac:

— latwiejsze projektowanie sterowania ruchem na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng (szczegodlnie
przy osobnych otwarciach dla relacji skrgtnych)

— latwiejsze projektowanie na skrzyzowaniach relacji skretnych (o normatywnych warto§ciach promieni
hukoéw poziomych)

— latwiejsze wjazdy i zjazdy z torowiska autobusow - w sytuacji gdy moga one rowniez z niego korzystaé
— latwiejsze wjazdy i zjazdy z torowiska pojazdow stuzb ratunkowych

4. Podstawg okreslania potrzeby stosowania maty wibroizolacyjnej oraz jej charakterystyk
materiatowych, w szczegodlnosci okreslania jej sztywnosci statycznej i dynamicznej, powinna byé
analiza wibroizolacyjna zawierajgca wymagang przez Standardy techniczne PLK ocene
szkodliwosci drgan przekazywanych przez podioze. Analiza taka powinna by¢ wykonywana jako
jedno z pierwszych dziatann Zamawiajgcego zwigzanych z przygotowaniem inwestycji i powinna
stanowi¢ jeden z dokumentéw zatgczanych do Opisu przedmiotu zamowienia na wykonanie prac
projektowych.

5. Wymagania jakosciowe dla mat wibroizolacyjnych, stanowigce podstawe ich wyboru do
zastosowania, powinny by¢ okreslone obligatoryjnie wraz z kryteriami oceny réwnowaznosci
w odniesieniu do wartosci modutéw sztywnosci statycznej i dynamicznej maty, okreslonych na
podstawie analizy wibroizolacyjnej wykonywanej przez akredytowane laboratorium zgodnie
z procedurami zawartymi w normach PN-B-02170:2016 i PN-B-02171:2017.

6. Dla okreslania kryteriow oceny rownowaznosci mat wibroizolacyjnych nalezy stosowa¢ wartosci
statycznego i dynamicznego modutu sprezystosci podioza (sztywnosci statycznej i dynamicznej)
okreslane zgodnie z procedurami normatywnymi okreslonymi w normach PN-EN 17282: 2020
(maty podttuczniowe) i PN-EN 17682:2022 (maty podptytowe).

7. Ustalenie wymagan dotyczacych innych charakterystyk materiatowo-wytrzymatosciowych,
okreslonych w powyzszych normach, nie powinno stanowi¢ obligatoryjnego kryterium wyboru mat
wibroizolacyjnych do ich zastosowania, lecz powinno mie¢ charakter informacyjny (fakultatywny)
wynikajgcy z uzasadnienia opartego na specyfice lokalnych warunkéw eksploatacyjnych.
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