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Whnioski
sformulowane podczas XVI  Miedzynarodowej Konferencji  Naukowo-Technicznej
»Projektowanie, budowa i utrzymanie infrastruktury w transporcie szynowym”

INFRASZYN 2024, zorganizowanej pod patronatem Pana Dariusza Klimczaka — Ministra
Infrastruktury przez Stowarzyszenie Inzynierbw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat
w Radomiu przy wspétudziale wyzszych uczelni.

1. Nalezy dotozy¢ wszelkich staran w celu efektywnego zagospodarowania srodkéw na utrzymanie
oraz modernizacje infrastruktury kolejowej.

2. Uczestnicy XVI Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej pt.: ,Projektowanie, budowa
i utrzymanie infrastruktury w transporcie szynowym - INFRASZYN 2024” uzgodnili po dyskusji,
ze kluczowe dla zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu kolejowym i spetnieniem wymagan
zgodnie z ustaleniami Unii Europejskiej jest wigczenie systemoéw ETCS L1 LS (Europan Train
Control System Leve 1 Limited Supervision) na wszystkich liniach drugorzednych
do Krajowego Planu Wdrozenia ETCS.

W uzasadnieniu sformutowanego powyzej wniosku uczestnicy dyskusji ustalili:

—  Widrozenie decyzji wynikajacej z powyzszego wniosku przyczyni si¢ do znacznej redukcji zdarzen typu
SPAD oraz pozwoli na eliminacj¢ systemow klasy B.

— Ponadto wdrozenie ETCS L1 LS w skali sieci kolejowej obnizy koszty przewoznikéw oraz zmniejszy
wydatki na uzupetnienie wyposazenia lokomotyw w dodatkowe moduty SHP.

—  Wdrozenie tego systemu na sieci kolejowej — linie drugorzedne pozwoli na:

. zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pociggow (maksymalna eliminacja przypadkéw
przejechania semaforéw przy sygnale "stéj”);

. obnizenie kosztéw wyposazenia i eksploatacji pojazdéw kolejowych z napedem
poprzez brak koniecznosci instalowania dodatkowych modutéw SHP na nowo
produkowanym taborze, dostosowanym do eksploatacji w warunkach wybudowania
na liniach ETCS.

3. Wraz z wdrozeniem ETCS L1 LS nalezy opracowac szczegdtowy plan wdrazania ERTMS w
czesci poktadowej dla catosci taboru, dla ktérego jest to ekonomicznie uzasadnione. Punktem
wyjécia moze by¢ opracowana przez UTK ,Analiza zapotrzebowania na pojazdy wyposazone w
urzgdzenia poktadowe ERTMS na sieci bazowej TEN-T w roku 2030”.

4. Wskazane jest zwiekszenie Srodkéw na utrzymanie infrastruktury kolejowej, nawet kosztem
zmniejszenia dofinansowania zakupdw taboru do przewozow oséb.

5. W celu utrzymania trendu wzrostu przewozéw intermodalnych (m.in. poprzez wzmocnienie roli
przewozéw w korytarzach transportowych) w opinii Instytutu Kolejnictwa wskazane jest podjecie
nastepujgcych dziatan:

a) Wspotfinansowanie rozwoju transportu intermodalnego w ramach KPO (Komponent ,Zielona,
inteligentna mobilnos¢”) na lata 2021-207

b) Rozbudowa istniejgcych matych terminali intermodalnych wzdtuz gtéwnych korytarzy
kolejowych i w Polsce Wschodniej (w tym terminali granicznych)

c) Dziatania poprawiajgce warunki przewozu (likwidacja tzw. ,waskich gardet’):

—  Krétkoterminowe: poprawa stanu nawierzchni kolejowej (zwiekszenie dopuszczalnych
naciskbw na o0$), odbudowa nieczynnych stacji/mijanek (poprawa zdolnosci
przepustowej)

— Dlugoterminowe: elektryfikacja odcinkéw linii kolejowych, wydtuzenie dtugosci
uzytecznej toréw na stacjach, zwiekszenie predkosci maksymaine;j

d) Wsparcie zakupu nowoczesnego taboru do przewozéw intermodalnych (wagony i $rodki
trakcyjne)




