Sprawozdanie i wnioski z przebiegu XVII Konferencji Naukowo - Technicznej
,PublicTrans 2023”

W dniach 25 — 27 pazdziernika 2023 roku odbyta sie XVII Konferencja Naukowo Techniczna ,Zintegrowany transport
publiczny w obstudze miast i regionéw PublicTrans 2023”. Patronat nad konferencjg objat Urzad Transportu
Kolejowego, Polskie Linie Kolejowe, Instytut Kolejnictwa i Krajowa Sekcja Kolejowa SITK RP.

Konferencja odbyta sie w Zakopanem, w Osrodku Wypoczynkowo — Konferencyjnym ,Hyrny”.
W konferencji uczestniczyty 62 osoby. Uczestnicy konferencji stanowili reprezentatywne forum osdb zajmujacych sie
transportem publicznym, wsrdd nich przedstawiciele:

« administracji painstwowej i samorzgdowej (metropolii i miast),
e organizatorow transportu,

o operatoréw,

o wyzszych uczelnii instytutéw branzowych,

» organizacji technicznych, spotecznych i gospodarczych.

Konferencje otworzyt prof. dr hab. inz. Janusz Dyduch — Prezes Honorowy Stowarzyszenia Inzynieréw Technikéw
Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej. Nastepnie Waldemar Fabirkiewicz, Sekretarz SITK RP O/Radom powitat gosci,
przedstawit program konferencji i informacje organizacyjne.

W wystgpieniu inauguracyjnym prof. Wojciech Bgkowski przedstawit rys historyczny Konferencji i jej podstawowg
problematyke. W tej czesci Konferencji gtos zabrali rdwniez prof. Juliusz Engelhardt z Uniwersytetu Szczecinskiego,
Adam Pawlik — Prezes Zarzagdu POLREGIO S.A., dr inz. Jerzy Lejk — Prezes Zarzadu ,Metro Warszawskie” sp. z o.0.,
Marcin Trela V-ce Prezes Urzedu Transportu Kolejowego oraz Matgorzata Gutowska Dyrektor Zarzadu Transportu
Metropolitalnego w Katowicach.

Trzy dni obrad podzielono na VIl sesji tematycznych. Wygtoszono 32 referaty przygotowane przez 38 autorow. Dwie
prezentacje zrealizowano w formie zdalnej transmisji wideo.

Pierwszg sesje, prowadzong przez prof. dr hab. Juliusza Engelhardta z Uniwersytetu Szczecinskiego i dr inz. Jerzego
Lejka — Prezesa Zarzadu ,,Metro Warszawskie” sp. z 0.0., poswiecono , Rozwojowi transportu pasazerskiego”.

Referat ,,Plany mobilnosci i lokomotywa wodorowa” wygtosit pan Marcin Trela — Wiceprezes Urzedu Transportu
Kolejowego. W referacie przedstawiono wyniki konsultacji na temat polityki ,zielonego tadu”, ktére uwidocznity brak
w srodowisku nalezytej wiedzy na ten temat. Respondenci byli zgodni, ze dla korzystania z takiej energii konieczne sg
zachety finansowe. Druga cze$¢ referatu poswiecona byta wodorowi jako nowemu obliczu mobilnosci. Autor
zaprezentowat lokomotywe napedzang paliwem wodorowym. Zbudowana na bazie lokomotywy manewrowej SM42
uzyskata terminowe swiadectwo dopuszczenie do eksploatacji dla wykonania préb eksploatacyjnych.

Profesor Juliusz Engelhardt w referacie ,Polskie drogi ku regionalizacji kolejowych przewozéw pasazerskich” w
retrospektywny sposdb wskazat etapy zmian w systemie organizacji i finansowaniu przewozdéw pasazerskich. Autor
zdiagnozowat zrédta kryzyséw i metody podjete dla zahamowania niekorzystnych zmian.

Nastepnie w referacie ,,Makdonaldyzacja transportu. Czy kolej moze dogoni¢ Swiatowych lideréw w sprzedazy poprzez
urzadzenia samoobstugowe?” Prezes Adam Pawlik oméwit doswiadczenie POLREGIO S.A. w sprzedazy biletow przy
wykorzystaniu automatéw i urzadzen typu ,Call - Center”. Autor poréwnat 15% koszt sprzedazy tradycyjnej w
konfrontacji z 5-cio % kosztem sprzedazy w automacie.

Dr inz. Jerzy Lejk — Prezes Zarzagdu Metra Warszawskiego przedstawit plany rozwoju metra do roku 2050. W referacie
przedstawiono historie budowy metra, aktualne prace, przygotowania dokumentacji przedprojektowej i plany
kolejnych 3, 4i 5 linii metra.

Pozostajgc w tematyce transportu szynowego w Warszawie prezes Zarzadu Tramwaje Warszawskie,
prof. Wojciech Bartelski oméwit ,Budowe linii tramwajowej do Biatoteki” zwracajac uwage na dynamiczny rozwdj tej
czesci miasta wynikajgcy z ciggtego naptywu nowych mieszkancéw.



Pani Weronika Matek z firmy Cubic Transportation Systems Ltd, przedstawita koncepcje ,Rozwigzan taryfowych w
koncentrycznych systemach biletowych”. W omawianym rozwigzaniu bilet jest zapisany na ,koncie” pasazera
u przewoznika a nie na nosniku pasazera. Zaktada sie, ze takie rozwigzanie ma by¢ przyjazne dla pasazera.

Sesja ll-ga dotyczyta ,Przewozédw pasazerskich w Polsce — nowych trendéw, wyzwan technologicznych i
organizacyjnych”. Obrady prowadzili prof. Piotr Kisielewski z Politechniki Krakowskiej i pani dyrektor Matgorzata
Gutowska z ZTM Katowice. W referatach przedstawionych w tej sesji dominowaty problemy zwigzane z integracja
organizatora przewozow i przewoznikéw.

Pani dyrektor Gutowska przedstawita ,Mechanizmy organizacji systemoéw sprzedazy biletow i windykacji z
wykorzystaniem nowoczesnej technologii na przyktadzie Zarzadu Transportu Metropolitalnego w Katowicach”.

W kolejnym referacie pani Agnieszka Siekierska-Ottowska Dyrektor Pionu Handlowego w ZTM Warszawa zwrdcifa
uwage na ,Proaktywng role Organizatora Transportu Publicznego w pozyskiwaniu nowych Pasazeréw”. W Warszawie
60 % mieszkancow przynajmniej raz w tygodniu korzysta z miejskiej transportu publicznego. Niestety, wptywy z biletéw
pokrywajg zaledwie 26 % kosztéw, chociaz korzystnym jest fakt, ze 60 % to bilety dtugookresowe.

Problemy tworzace ,, Wyzwania organizacji przewozéw w ruchu tramwajowym w $wietle prac modernizacyjnych na
sieci tramwajowej GArnoslgsko — Zagtebiowskiej Metropolii” przedstawit prof. Aleksander Sobota Zastepca Dyrektora
ds. Przewozoéw ZTM Katowice.

Z kolei radca prawny Marcin Hanczakowski przedstawit zagadnienia organizacyjno - prawne zwigzane z budowa linii
tramwajowej do Mistrzejowic (Krakdéw) w formule Partnerstwa Publiczno Prywatnego”. Partnerem prywatnym jest
konsorcjum trzech bankéw (EBOR, EBI i Pekao S.A.).

Pan prof. Piotr Kisielewski z Politechniki Krakowskiej w referacie , Btedy planowania transportu publicznego — jak ich
unikng¢” identyfikuje podstawowe btedy poszczegdlnych etapdéw planowania oraz wskazuje metody ich unikania.
Najwazniejszym, zdaniem autora, jest: brak spdjnosci w planowaniu tras, planowanie tras transportu szynowego z
towarzyszacg przeskalowang infrastrukturg drogowsa, autor zauwaza, ze przebudowa jednego wezta moze nie
przynies¢ oczekiwanych efektdw, istotnym jest precyzyjne okreslenie dtugosci projektowanych tras, waznym jest
odrebne traktowanie pracy kierowcy i pojazdu oraz odejscie od ,,sztywnego” traktowania regularnosci kurséw.

Sesja_lll-cia dotyczyta ,Integracji transportu publicznego w obszarach portéw lotniczych, morskich i weztéw
kolejowych”. Sesje prowadzit pan prof. Dariusz Ttoczynski z Uniwersytetu Gdanskiego.

Zagadnienia ,Integracji taryfowo-biletowej transportu zbiorowego na obszarze Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej” przedstawit pan dr Kamil Bujak przewodniczacy Zarzadu Metropolitalnego
Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej.

Kolejny referat przedstawita pani Ewelina Golanska petnomocnik Zarzgdu SKM Warszawa. Autorka zwrdécita uwage
na to, ze:

e Proces dostosowywania kolei do przewozu osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie i niepetnosprawnych
jest kosztowny, a jego realizacja wymaga dfugiego czasu. Pomocne w opracowaniu systemowego wdrozenia
dostepnosci jest wiedza o skali problemdéw oraz potrzeb.

e Multimodalnos¢ transportu dla oséb o szczegdlnych potrzebach jest kluczowym czynnikiem wdrozenia
dostepnosci w transporcie publicznym, w tym w transporcie kolejowym.

e Prowadzenie szkolen dla personelu jest istotne nie tylko w biezgcej obstudze pasazerdw, ale takze w udzielaniu
pomocy przy dotarciu na peron, wsiadaniu/wysiadaniu z pojazdu kolejowego.

Na zakonczenie tej sesji Peter Jancovic Petnomocnik Zarzadu , Koleje Matopolskie” Sp. z 0.0. przedstawit referat
analizujacy ,,Wyzwania zwigzane z tworzeniem zintegrowanej siatki kolejowo-autobusowej Kolei Matopolskich w
wojewddztwie matopolskim”.

Sesja IV-ta poswiecona byta ,, Wyzwaniom ekonomicznym, srodowiskowym, i prawnym przed ktdrymi stojg komunalni
operatorzy samorzadowi”. Obrady prowadzit pan Waldemar Fabirkiewicz, Sekretarz SITK RP O/Radom. W ramach
sesji wygtoszono 4 referaty.



Prof. Marcin Wotek z Uniwersytetu Gdanskiego omoéwit zagadnienia zwigzane z ,,Gospodarkg obiegu zamknietego na
rynku publicznego transportu zbiorowego w miastach”. Realizacja projektu Circular Economy for Central Europe
(CEACE) zostata przedstawiona na przyktadzie Przedsiebiorstwa Komunikacji Autobusowej w Gdyni.

W kolejnym referacie pan Maciej Fornalczyk z firmy COMPER przyblizyt problemy ,Finansowania transporty
kolejowego w nowym uktadzie rynkowym” stawiajac pytanie ,Wolna konkurencja, czy udawana konkurencja?”

Eksploatacje autobuséw elektrycznych w Gdyni oméwili panowie Lech Zurek prezes PKA w Gdyni i Albert Milde
dyrektor Daimler Buses Polska w referacie ,, Autobusy elektryczne e-Citaro w gdynskiej komunikacji miejskiej”.

Prof. Dariusz Ttoczyniski z Uniwersytetu Gdariskiego scharakteryzowat , Kolejowy system dowozowo/odwozowy do
polskich portéw lotniczych”. Autor zdefiniowat rodzaje kolejowego systemu dowozowo-odwozowego, okreslit
zaleznosci pomiedzy czasem przyjazdu na lotnisko a kosztem podrdzy, przedstawit prognoze ruchu lotniczego dla Polski
do roku 2040. We wnioskach Prof. Ttoczyniski stwierdzit, ze transport kolejowy ma duze znaczenie w obstudze przede
wszystkim duzych portdw lotniczych w Polsce (Warszawa, Krakéw, Gdansk). Obstuga matych portdw ma znaczenie
symboliczne.

Sesje zakonczyta ozywiona dyskusja dotyczgca IV Pakietu Kolejowego UE ujednolicajgcego rynek ustug kolejowych.
Zaapelowano o podjecie dziatarn promujgcych rozwdj polskich firm i wzmozeniu ich aktywnosci na obcych rynkach.

Sesje V —tg prowadzili prof. Tomasz Perzynski dziekan WTEIL z Uniwersytetu Radomskiego i pan Jan Kuzminski —
Prezes Zarzadu MZA Sp. z 0.0. w Warszawie. Sesja dotyczyta ,Problemoéw transportowych spétek samorzadowych i
pro-ekologicznym zrédtom energii trakcyjnej pojazdéw”. Ta ostatnia tematyka zdominowata obrady i dyskusje.

Na wstepie prof. Marianna Czaplicka — Dyrektor Instytutu Podstaw Inzynierii Srodowiska PAN omdwita , Wptyw
transportu drogowego na jakos¢ powietrza”, prezentujgc studium przypadku pewnego wezta przesiadkowego.
Autorka okreslita zjawiska spowodowane emisjg spalin i wptyw transportu drogowego na ogdlng emisje szkodliwych
substancji. Szczegdlne zainteresowanie wywotata problematyka pozyskiwania wodoru w procesie elektrolizy wody.

Prof. Jacek Gebicki — Dyrektor Centrum Technologii Wodorowych Politechniki Gdanskiej, przedstawit referat na temat
»Analizy mozliwosci technicznych wdrozen réznych Zrédet przechowywania wodoru dla pojazdéw kotowych i
szynowych”. Autor dokonat kategoryzacji paliw alternatywnych i oméwit przyktadowe metody magazynowania
wodoru w zaleznosci od stanu skupienia. W referacie przedstawiono przewagi chemicznego magazynowania wodoru
w postaci amoniaku, metanolu lub eteréw dimetylowych DME oraz wybrane metody magazynowania wodoru w
formie ciektej, statej i gazowej. Na zakonczenie autor przedstawit projekty Politechniki Gdarnskiej dotyczace
magazynowania wodoru jako eteru diametylowego DME lub metanolu.

Kolejny referat wygtosit Jan Kuzminski — Prezes Zarzagdu MZA Sp. z 0.0. w Warszawie, na temat , Oceny mozliwosci
wykorzystania wodoru w autobusowym transporcie publicznym w Warszawie”. Autor przedstawit przyktadowe
rozwigzania stacji sprezania i magazyny wodoru w zajezdni autobuséw, takie jak: dowéz wodoru cysternami, przesyt
rurociggiem, produkcja na miejscu w technologii reformingu parowego metanu lub produkcja na miejscu w technologii
elektrolizy. Omowiono przyktadowe zasilanie wodorem 340 autobuséw (duza zajezdnia w Warszawie). Autor wykonat
zestawienie kosztow catkowitych LCC oraz kosztow wozokm ogdétem (bez dofinasowania) dla réznych rozwigzan
technologicznych autobuséw zeroemisyjnych w poréwnaniu do rozwigzania standardowego zasilanego ON.
Na zakoniczenie podano, ze w latach 2023 — 2027 Miejskie Zaktady Autobusowe w Warszawie muszg zakupié jeszcze
minimum 136 autobuséw zeroemisyjnych, jako uzupetnienie do ustawowych 23%. Prawdopodobnie ws$rdéd nich
znajdzie sie ok. 30 autobuséw zasilanych wodorem.

Dyrektor Biura Eksploatacyjno - Technicznego ,Kolei Mazowieckich” pan Piotr Wakuta przedstawit jak na ,Jakosc
przewozow wpltyneta dostawa 61 szt. pieciocztonowych EZT FLIRT 3”. Autor zaprezentowat Spétke Koleje Mazowieckie
i eksploatowany przez nig tabor.

Nastepnie Marek Sokotowski — Cztonek Zarzadu ,,Metro Warszawskie Sp. z 0.0.” oméwit ,Bezpieczeristwo ruchu
pojazdow w Metrze Warszawskim” w ujeciu zastosowanych rozwigzan technicznych”. Autor przedstawit zakres
modernizacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Omdéwiono urzadzenia wewnetrzne Systemu SRK, urzgdzenia
zewnetrzne i taborowe.

Jako ostatni w tej sesji wystgpili przedstawicieli firmy Hadatap Sp. z o0.0. panowie Marek Czarzynski
i dr inZ. Leszek Winsztal, ktérzy przedstawili ,Metode lokalizacji taboru szynowego z wykorzystaniem technologii
RFID”. Autorzy zwrdcili uwage na korzysci wynikajgce z jej stosowania i przyktadowe wdrozenia.



Sesje zakoriczyta ozywiona dyskusja zwigzana z pozyskiwaniem, magazynowaniem i planami wprowadzania technologii
wodorowej w transporcie autobusowym.

Sesja VI ta prowadzona przez prof. Marianne Czaplicka — z Instytutu Podstaw Inzynierii Srodowiska PAN i dr. Jézefa
Sude z Politechniki Warszawskiej i Miejskich Zaktadéw Autobusowych dotyczyta ,,Wykluczenia transportowego i
perspektyw finansowych transportu w Swietle przewidywanego wsparcia UE”.

Jako pierwszy prof. Michat Wolanski z SGH w Warszawie w swoim wystgpieniu postawit kontrowersyjne pytanie
,Po co i jak odbudowywaé transport publiczny w obszarach wiejskich?”. Autor skonfrontowat informacje medialne
z wynikami wtasnych badai wykonanych na Zrédtach Banku Swiatowego i danych GUS. Zdaniem autora do 25 %
sotectw nie dociera autobus ale nawet wsrdd tych do ktdrych dociera w co najmniej 75% nie pozwala na dojazd do
pracy w standardowych godzinach. W efekcie 12 min. ludzi jest ,, wykluczonych komunikacyjnie”. Moze to wynika¢ z
braku trasy autobusu na danym terenie lub ze wzgledéw rozktadowych czy taryfowych. Jako rozwigzanie prof.
Wolanski postuluje:

* jednego organizatora na jednym terenie,

* zasieg organizatora dostosowany do realnej skali dojazdow,
* stabilne i proste finansowanie,

* komunikowanie sotectw a nie siedzib gmin/powiatéw oraz,
¢ elastyczne (ale dozwolone prawem) formy organizacyjne.

W kolejnym wystgpieniu prof. Wojciech Bgkowski z Uniwersytetu Szczecinskiego ocenit wptyw aktualnego stanu
ilosciowego i jakosciowego taboru na wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan w publicznym transporcie zbiorowym.

Nastepnie dr Jakub Majewski reprezentujgcy fundacje ,Pro Kolej” i Uniwersytet Warszawski, przedstawit
,Perspektywy liberalizacji rynku kolejowych przewozéw pasazerskich w regionach”. Autor omoéwit zagadnienia
konkurencyjnosci na rynku kolejowym i kontraktowania ustug. Jako istotne wymienit dziatania prowadzgce do
wzmocnienia roli i kompetencji organizatora przewozow przy jednoczesnym ograniczeniu do minimum procedur
administracyjnych krepujace przewozy komercyjne.

Dwa ostatnie wystgpienia realizowano w Internetowym trybie zdalnym on-line.

Pani dr inz. Marzena Debowska — Mroz z Uniwersytetu Radomskiego dokonata ,,Oceny dostepnosci transportowej
obszaru na przyktadzie Radomia”.

W referacie poruszono tematyke: gtéwnych celdw przemieszczania sie, sposobu jego realizacji, poczuciem
bezpieczenstwa korzystania z PTZ, uwarunkowan i jakosci wybieranych przemieszczen, dostepnosci transportu
publicznego oraz zmian moggcych wptyngc¢ na dostepnosc i jakosé ustug PTZ.

Kolejng prezentacje zrealizowano w trybie zdalnym. Pani Marta Kietlinska Naczelnik w Departamencie Projektow
Miejskich przyblizyta plany finansowania projektéw transportowych w latach 2021-2027. Poréwnujac z Programem
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, zauwazalne jest zmniejszenia finansowania projektéw transportowych w
szczegolnosci w sektorze drogowym. Jedynie w transporcie kolejowym przewidywany jest niewielki 6% wzrost.
Finansowanie perspektywy finansowej 2021-2027 w transporcie miejskim to dziatania w ramach programu FENIX.
Komitet monitorujgcy dziatania FENX.03.01 przyjat specyficzne kryteria wyboru projektéw dla dziatania 3.1
obejmujace:

* infrastrukture szynowg (tramwajowa, metro);

e wezly przesiadkowe (w tym: parkingi P&R poza centrami miast);

* projekty ITS (miejskie systemy ITS, rozwigzania IT, systemy sprzedazy biletdw i informacji pasazerskiej);

* tabor szynowy (tramwaje, metro);

* Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci w zakresie transportu w ramach komponentu ,,Zielona, inteligentna
mobilnos¢” przewiduje mozliwo$é wsparcia dla zakupu taboru autobusowego zero i niskoemisyjnego oraz taboru
tramwajowego. Mozliwym bedzie objecie wsparciem 579 szt. taboru w tym maksymalnie 364 szt. pojazdéw
niskoemisyjnych. Wnioski o wsparcie mogg sktadac organizatorzy oraz operatorzy publicznego transportu zbiorowego,
a takze jednostki samorzadu terytorialnego.

Sesja VI, ktérg prowadzili prof. Janusz Dyduch, mgr inz. Waldemar Fabirkiewicz, mgr inz. Tadeusz Bartosinski
i dr Jézef Suda poswiecono podsumowaniu obrad. W trakcie dyskusji prof. Wojciech Bgkowski postulowat aby pojecie
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»wykluczenie transportowe” jako zawierajgce znaczny tadunek polityczny i pejoratywny zastgpi¢ sformutowaniem
technicznym ,brak dostepnosci transportu”.
Na zakonczenie Waldemar Fabirkiewicz Sekretarz SITK RP O/Radom zamknat obrady i pozegnat uczestnikow.



