Sprawozdanie i wnioski z przebiegu XVI Konferencji Naukowo - Technicznej ,,PublicTrans 2022”

W dniach 26 — 28 pazdziernika 2022 roku odbyta sie XVI Konferencja Naukowo Techniczna
»Zintegrowany transport publiczny w obstudze miast i regionéw PublicTrans 2022”. Patronat nad
konferencja objat Urzad Transportu Kolejowego, Polskie Linie Kolejowe i Instytut Kolejnictwa.

Konferencja odbyta sie w Zakopanem, w Os$rodku Wypoczynkowo — Konferencyjnym , Hyrny”.
W konferencji uczestniczyty 62 osoby (13% wiecej 2021 niz w roku 2021). Uczestnicy konferencji
stanowili reprezentatywne forum oséb zajmujgcych sie transportem publicznym, wsrdd nich
przedstawiciele:

« administracji panstwowej i samorzgdowej (metropolii i miast),

« organizatoréw transportu,

« operatoréw drogowych i szynowych,

« wyzszych uczelni i instytutéw branzowych,

« producentow taboru, organizacji technicznych, spotecznych i gospodarczych.

Konferencje otworzyt prof. dr hab. inz. Janusz Dyduch — Prezes Stowarzyszenia Inzynieréw Technikéw
Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej. Nastepnie Waldemar Fabirkiewicz, SITK RP O/Radom powitat
gosci, przedstawit program konferencji i informacje organizacyjne.

W wystgpieniu inauguracyjnym prof. Wojciech Bgkowski przedstawit rys historyczny Konferencji i jej
podstawowg problematyke. W tej czesci Konferencji gtos zabrali rowniez prof. Juliusz Engelhardt z
Uniwersytetu Szczecinskiego, prof. Andrzej Massel — dyrektor Instytutu Kolejnictwa, dr inz. Marcin
Piwowarski Z-ca Dyrektora Dept. Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury i mgr inz. Adam Pawlik —
Dyrektor Handlowy POLREGIO S.A.

Trzy dni obrad podzielono na VI sesji tematycznych. Wygtoszono 27 referatéw przygotowanych przez
32 autorow. Jedng prezentacje zrealizowano w formie zdalnej transmisji wideo.

Pierwszg sesje, prowadzong przez prof. Andrzeja Massela — Dyrektora Instytutu Kolejnictwa i mgr.
Inz. Adama Pawlika — Dyrektora Handlowego POLREGIO S.A. poswiecono ,Inwestycjom w
infrastrukturze i zmianom usprawniajgcym publiczny transport zbiorowy”.

Referat aatemat ,Realizacja programu Kolej Plus” wygtosit dr inz. Marcin Piwowarski — Z-ca Dyr. Dep.
Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury. W referacie przedstawiono program uzupetnienia lokalnej i
regionalnej infrastruktury kolejowej do roku 2029. Przedstawiono stan prawny zapewniajacy
finansowanie programu, Srodki przewidziane na te cele i liczby projektéow zakwalifikowanych do
realizacji w poszczegdlnych etapach programu. Projekty podzielono na liniowe i punktowe. Waznym
zatozeniem programu jest: ,uzupetnienie sieci kolejowej o potaczenia kolejowe miejscowosci o
populacji powyzej 10 tys. mieszkarncow bez dostepu do kolei pasazerskiej i/lub towarowej z miastami
wojewoddzkimi oraz poprawa spdjnosci komunikacyjne;j”.

Nastepnie mgr inz. Marcin Trela — Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego przedstawit zakres
przewozow pasazerskich w latach 2012 —2021. Przedstawiono liczby podrézy ogétem i przypadajacych
na jednego obywatela z podziatem na poszczegdlne wojewddztwa i relacje.

Kolejng prezentacje zrealizowano w trybie zdalnym. Pani Dyrektor Joanna Swiderska z Departamentu
Projektow Miejskich CUPT przyblizyta plany finansowania projektéw w najblizszej perspektywie
finansowej. Charakterystyczna jest zmiana przepisdw i nowe podejscie do aspektow srodowiskowych.
Szczegélnie interesujacy jest cel 2.8 promujacy zréwnowazong multimodalng mobilnos¢ miejskg w
ramach przejscia na gospodarke zeroemisyjng. Waznym jest przyjecie ITS-u jako elementu cyfryzacji
transportu miejskiego.



Nastepny referat, wygtoszony przez prof. dr hab. Juliusza Engelhardta z Uniwersytetu Szczeciniskiego,
dotyczyt ,,Planowanego uktadu przestrzennego linii kolejowych duzych predkosci w Polsce”. Autor
przedstawit geneze projektéw KDP w latach 1971 — 1977 oraz powstate w latach 90-tych koncepcje ich
realizacji do roku 2030. Od roku 2017 promowane sg nowe ukfady tras wynikajgce z projektu budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Autor podkresla i apeluje aby CPK nie byt jedynym
wyznacznikiem trasowania linii kolejowych. Wynika to z policentrycznego a nie monocentrycznego
uktadu podrézy w Polsce. Obecnie proponowany ksztatt sieci Kolei Duzych Predkosci
podporzadkowany jest koncepcji budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W referacie pt. ,,Metro w Warszawie - rozbudowa drugiej i trzeciej linii” dyr. Karol Kalwarczyk z
Metro Warszawskie Sp. z 0.0. przedstawit zestawienie poniesionych kosztow i zrédet finansowania
lI-giej linii metra a takze koncepcje budowy oraz studia wykonalnosci linii lll-ciej.

Profesor Politechniki Slaskiej i Z-ca Dyrektora ZTM w Katowicach Aleksander Sobota — zaprezentowat
,Procesowe podejScie do zmiany modelu rynku ustug przewozowych na przyktadzie Zarzadu
Transportu Metropolitalnego”. W referacie przedstawiono strukture, obszar dziatania oraz dane
liczbowe charakteryzujgce prace i zasoby podlegajgce ZTM Gdérnoslasko — Zagtebiowskiej Metropolii.
Autor podkreslit korzysci wynikajgce ze zmiany modelu organizowania rynku ustug przewozowych w
efekcie procesowego podejscia do problemu.

Sesje zakonczyt mgr inz. Adam Pawlik — Cztonek Zarzadu, Dyrektor Handlowy POLREGIO S.A., ktéry
przedstawit referat prezentujacy ,Nowe podejscie do sprzedazy biletow”. W trakcie przerwy autor
zaprezentowat jedno z 10 urzgdzen uruchomionych w ramach programu pilotazowego automatycznej
sprzedazy biletéw kolejowych.

Sesji ll-giej poswieconej ,Przysztosci transportu publicznego: przewodniczyli prof. Politechniki
Krakowskiej dr hab. Piotr Kisielewski i mgr inz. Katarzyna Strzegowska — Dyrektor ZTM w Warszawie.
Przedstawiono 5 referatéw, ktdrych autorzy podchodzili do tematyki przysztosci transportu
publicznego z réznych punktéw widzenia.

Jako pierwszy Dyrektor techniczny — TRAKCJA S.A. Szymon Matusiak przedstawit informacje
o ,Realizacji kontraktow tramwajowo drogowych dla samorzadéw. Prezentacja dotyczyta inwestycji
wykonanych w réznych miastach Polski w latach 2018/2020.

W kolejnym referacie mgr inz. Katarzyna Strzegowska — Dyr. Zarzadu Transportu Miejskiego w
Warszawie przedstawita wizje transportu publicznego przysztosci. Przewidywany stan rzeczy
determinuja: braki kierowcéw, pandemia, koszty inwestycji, koszty pracy, ceny pradu i paliw a takze
dtugotrwate procedury. W referacie autorka przedstawita wydatki na zakup ustug przewozowych w
latach 2002 — 2021, prognozy demograficzne, wielkos¢ i strukture taboru, oraz katalog dziatan
proekologicznych wdrazanych w miescie. Dyrektor Strzegowska przyblizyta priorytetowe dziatania
podejmowane dzisiaj oraz przewidywane w najblizszej i dalszej przysztosci.

Nastepnie prof. dr hab. Wojciech Bgkowski z Uniwersytetu Szczeciniskiego dokonat analizy ,, Wptywu
czynnikdw zewnetrznych na popyt w Transporcie Zbiorowym”. Na podstawie wykonanej, przez GUS,
w roku 2014 prognozy demograficznej na rok 2050, ocenit popyt na szeroko rozumiane
przemieszczanie sie. Zdaniem autora wptyw czynnikdw demograficznych oraz inflacja spowodujg
zmniejszenie popytu na korzystanie z transportu publicznego. Wielkos¢ przewidywanych zmian
uzaleznia jednak od zmian cen ustug komplementarnych, takich jak koszty parkowania, paliwa,
ubezpieczenia, podatki itp.

W kolejnym referacie prof. Politechniki Krakowskiej dr hab. inz. Piotr Kisielewski z zaprezentowat
koncepcje wprowadzania ,elektronicznej karty drogowej” w komunikacji miejskiej w Polsce. Narzedzie
to ma stanowi¢ mobilne wsparcie pracy kierowcéw zapewniajgc dostep do wszystkich niezbednych



informacji, dokumentdw i rozporzadzen oraz innowacyjng funkcje e-karty drogowej wspierajgcej
szybkie rozliczenie czasu pracy.

Sesje lll-ciag poswiecono nowoczesnemu taborowi szynowemu. Przewodniczyli jej: prof. Andrzej
Chudzikiewicz z Uniwersytetu Techniczno - Humanistycznego w Radomiu i dr inz. Jerzy Lejk — Prezes
Zarzadu ,,Metro Warszawskie” Sp. z o.o.

Jako pierwszy zaprezentowano referat pt., ,Ocena trwatosci pojazdéw metra w procesie przedtuzania
ich zywotnosci”. Autorzy referatu, prof. A. Chudzikiewicz i dr. J. Lejk przeanalizowali eksploatacje
pojazdéw ,Metra Warszawskiego” w szczegdlnosci rosyjskich wagondéw ,serii 81” i wagondw
»Metropolis” firmy Alstom. W przypadku pojazdédw szynowych przedtuzenie zywotnosci musi
uwzglednia¢ cel nadrzedny, ktérym jest bezpieczeristwo przewozéw. W wyniku wykonanych analiz
techniczno-eksploatacyjnych oraz konstrukcyjnych, ocen systemu utrzymania, ocen zuzycia
eksploatacyjnego i prognoz trwatosci elementéw konstrukcyjnych sformutowano rekomendacje
dalszego przedtuzenia eksploatacji wagonow.

W kolejnym referacie mgr inz. Marek Sokotowski — Cztonek Zarzadu ,,Metro Warszawskie” Sp. z o.o.
omowit ,Pojazdy Varsovia firmy Skoda Vagonka” wprowadzane do eksploatacji w metrze. Autor
dokonat porédwnania parametrow techniczno - eksploatacyjnych poszczegdlnych generacji taboru
warszawskiego metra. Rozwigzania techniczne wyrdzniajg pojazdy Varsovia na tle pozostatych
wagondéw metra. Gtéwne zalety to: energooszczedno$é (masa pojazdu, energooszczedne odbiorniki
w pojezdzie, efektywna rekuperacja, itp.), bezpieczeristwo (SOP — system ograniczania predkosci,
wykrywanie pozaru, video monitoring, komunikacja awaryjna, kontrola dostepu, itp.), przyjaznosc dla
Srodowiska, przyjaznosé dla pasazera (ergonomia, informacja, wentylacja, udogodnienia dla oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sieg, itp.).

Referat dotyczacy , Tramwajow firmy Hyundai”, prezentowat mgr Wojciech Bartelski — Prezes Zarzadu
Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. Autor przedstawit historie postepowania przetargowego, zakres i
wartos¢ dostawy, dane techniczne tramwajow oraz informacje o ich konstrukcji i wyposazeniu. Omédwit
zalety nowych tramwajow, harmonogram realizacji dostaw i statusy odbioréw pojazddéw.

Nastepny referat pt. ,,Pociagi dla ruchu regionalnego firmy Stadler” wygtosit mgr inz. Piotr Wakuta -
Dyrektor Biura Eksploatacyjno-Technicznego Kolei Mazowieckich Sp. z 0.0. Autor podat podstawowe
informacja o Spétce , Koleje Mazowieckie — KM” Sp. z 0.0., oméwit wielko$¢ przewozow w latach 2005
— 2021 z prognoza na rok 2022 i przedstawit posiadany tabor kolejowy. Szczegdlng uwage poswiecono
Elektrycznym Zespotom Trakcyjnym serii ER160 produkowanym przez siedlecki zaktad firmy Stadler
Polska.

Sesje zakonczyt dr inz. Maciej Andrzejewski, Cztonek Zarzadu firmy H. Cegielski Fabryka Pojazdéw
Szynowych Sp. z o0.0. prezentujgc ,Nowoczesne pojazdy kolejowe” produkowane w zaktadach firmy
H. Cegielski. Zaktady produkujg wagony wojskowe, restauracyjne, modernizujg lokomotywy SM 42
i wézki do wagondw.

Drugi dzien konferencji rozpoczat program techniczny w NEWAG S.A. Nowy Sacz. Uczestnikéw
konferencji przywitat Prezes Zarzadu Zbigniew Konieczek. Gosci oprowadzono po Zaktadzie
prezentujgc wszystkie etapy procesu technologicznego produkcji i modernizacji pojazdow.
NEWAG S.A. jest jednym z wiodacych polskich producentéw elektrycznych i spalinowych pojazdéw
pasazerskich. Firma buduje oraz modernizuje lokomotywy, pojazdy metra i tramwaje.

Sesje 1V-tg poswiecono Rynkowi transportu lotniczego i mobilnosci. Obrady prowadzili prof. Dariusz
Tloczyniski z Uniwersytetu Gdanskiego oraz mgr inz. Lech Zurek — Prezes Zarzadu PKA Sp. z o.0.
w Gdyni.



W trakcie obrad przedstawiono cztery referaty. Jako pierwszy referat pt. ,,Szok cenowy na rynku energii
a mozliwosé realizacji polityki transportu zrownowazonego w polskich miastach” przedstawili
prof. Marcin Wotek i dr Aleksander Jagietto z Uniwersytetu Gdarskiego oraz mgr inz. Lech Zurek —
Prezes Zarzadu PKA Sp. z 0.0. w Gdyni.

Na wstepie autorzy omowili uwarunkowania formalno-prawne wynikajgce z ustaw o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, polityce energetycznej Polski do roku 2040 i funduszach europejskich
stymulujgce zwiekszenie floty pojazdéw niskoemisyjnych. Po przedstawieniu obecnego rynku
autobusow elektrycznych w Polsce dokonano analizy wptywu zmian cen energii elektrycznej i paliw na
funkcjonowanie przedsiebiorstw publicznego transportu zbiorowego. Jako przyktad wybrano PKA Sp.
z 0.0. w Gdyni. Autorzy okreslili kierunki interwencji, ze wskazaniem tych, na ktére obecne szoki
cenowe wptywajg w sposob szczegdlnie istotny.

Kolejny referat wygtoszony przez prof. Dariusza Ttoczyriskiego dotyczyt ,, Obstugi portéw lotniczych
transportem kolejowym”. Uwzgledniajgc konkurencje pomiedzy systemami tworzgcymi system
Lairport links” autor zilustrowat zaleznos¢ pomiedzy czasem przejazdu na lotnisko a kosztem podrdzy.
Whioski wynikajgce z oceny istniejgcego w Polsce stanu rzeczy stanowia, ze transport kolejowy ma
duze znaczenie w obstudze przede wszystkim duzych portéw lotniczych (Warszawa, Krakow, Gdansk).
Czestotliwos¢ potaczen srednio 2 kursy na godzine jest wystarczajgca dla obstugi ruchu lotniczego.
Obstug matych portéw lotniczych przez transport kolejowy ma znaczenie symboliczne a potgczenia
kolejowe sg dostosowane do aktualnego ruchu lotniczego. Autor uwaza za zasadne dalsze prowadzenie
badan nad okresleniem profilu osdéb korzystajgcych z kolejowych potgczen na lotnisko oraz
wprowadzenie pakietéw biletowych tgczgcych bilet na samolot z biletem kolejowym.

Pani mgr Ewelina Golariska — Petnomocnik Zarzadu ds. systemu zarzadzania bezpieczeistwem
i utrzymaniem - SKM Warszawa Sp. z 0.0. w zastepstwie Alana Beroud’a — Prezesa Zarzagdu SKM
Warszawa Sp. z o.0. przedstawita referat pt. ,Transport kolejowy w aglomeracji warszawskiej
determinantg zréwnowazonego transportu” W efekcie wykonanych analiz autorzy twierdza,
Ze obecnie gtdéwnym wyzwaniem dla aglomeracji jest brak regulacji prawnych okreslajacych ich status
i funkcjonowanie. Efektem tego jest brak wyznaczonego podmiotu sterujacego rozwojem
i zagospodarowaniem przestrzennym aglomeracji jako cato$ci. Opracowane na poziomie centralnym
strategie w zakresie rozwoju regionalnego oraz realizacja wyznaczonych celéw wymusza na
samorzadach dalszy rozwéj kompetencji planistycznych i koordynacyjnych, a takze mechanizmoéw
finansowania inwestycji infrastrukturalnych. Autorzy zauwazajg wzajemng korelacje pomiedzy tym,
Ze rozwijajgce sie miasto generuje potrzeby transportowe a jednocze$nie rozwojowi miasta sprzyja
zorganizowana siec transportu publicznego.

Sesje zakonczyt mgr inz. Wojciech Sawicki — doktorant Politechniki Krakowskiej referatem
,Antycypacja obstugi portéw lotniczych kolejg. Lotnisko Balice obecnie”. Autor kontynuuje temat
zapoczatkowany przez prof. Dariusza Ttoczynskiego, prezentujac zmiany wielkosci pasazerskiego ruchu
lotniczego na Swiecie w latach 2004 — 2022 i podziat zadan przewozowych w dojazdach do wybranych
portéw lotniczych w Wielkiej Brytanii. Jako parametr okreslajgcy podziat zadan przewozowych, w
modelowaniu przyjeto funkcje nazwang , koszt uogdlniony”. Opisuje ona czasy podrézy dom —terminal
lotniczy réznymi Srodkami transportu. Jednoznacznie okreslony cel podrdzy pozwala na tworzenie
wiarygodnych modeli symulacyjnych.

Sesja V-ta dotyczyta Zagadnien ekonomicznych w Publicznym Transporcie Zbiorowym. Sesji
przewodniczyli prof. Juliusz Engelhardt z Uniwersytetu Szczecinskiego.

Zaprezentowano trzy referaty dotyczace zasilania pojazdéw rdézinymi rodzajami paliw. Dr Michat
Wolanski ze Szkoty Gtéwnej Handlowej w Warszawie omowit , Efektywnosc¢ elektryfikacji Publicznego



Transportu Zbiorowego”. Nastepnie mgr inz. Adrian Stupski z PKM Jaworzno Sp. z 0.0. przedstawit
doswiadczenia z 7-mio tygodniowej eksploatacji autobusu zasilanego wodorem. Sesje zakonczyt mgr
inz. Roman Gogacz - Kierownik Dziatlu Technicznego MZA Sp. o0.0. referatem
pt. ,LCC autobuséw: BEV, H2, LNG/CNG, Hybrid, ON”.

Dr Wolanski ocenit celowos¢ kontraktowania ,zielonej energii” dla zasilania autobuséw elektrycznych
uwzgledniajgca rentownosc¢ jej pozyskania. Zdaniem autora stosowanie autobuséw elektrycznych jest
zasadne przy duzych przebiegach oraz w obszarach, gdzie wystepuje wysoka gotowos¢ do ptacenia za
unikniecie emisji substancji powodujgcych smog (np. Krakowskie Przedmiescie w Warszawie, Aleje
Trzech Wieszczy w Krakowie, itp.).

Pan mgr inz. Roman Gogacz przedstawit wieloaspektowg analize korzysci i wad wynikajacych
z eksploatacji autobuséw zasilanych wodorem w pordwnaniu z pojazdami zasilanymi olejem
napedowym, gazami LNG i CNG, pojazdami hybrydowymi i elektrycznymi. Poréwnywano, czasy
tankowania (w matej i duzej zajezdni), zuzycie energii elektrycznej (w tym na wytworzenie wodoru),
zagrozenia wybuchowe, koszty zakupu taboru oraz budowy infrastruktury tadowania i produkcji
wodoru. Autor zwrdcit uwage na problemy z wdrazaniem technologii wodorowej wynikajacych z: braku
stabilnosci cen paliw alternatywnych (CNG, LNG, EE, H;) w stosunku do standardowego ON;
uzaleznienia ceny wodoru ekologicznego otrzymanego w procesie elektrolizy (OZE) od cen energii
elektrycznej na rynku; wyziszej ceny autobusu wodorowego od elektrycznego oraz wyiszej ceny
nosnika energii i serwisu; koniecznosci dostosowania zaplecza technicznego do paliwa gazowego H;
(wieksza powierzchnia zajezdni ze wzgledu na strefy ochronne dla stacji zasilania i magazynu). Zdaniem
autora hamulcem jest réwniez powolne wdrazanie w Polsce przepisow prawa zwigzanego
z technologig zasilania pojazdéw wodorem.

Sesja VI, ktérej przewodniczyt dr inz. Jozef Suda reprezentujagcy Wydziat Transportu Politechniki
Warszawskiej i Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0., poswiecona byta Wptywowi wydarzen roku
2022 na transport publiczny.

Sesje rozpoczat dr Jakub Majewski reprezentujacy Fundacje ,,Pro Kolej” i Uniwersytet Warszawski
referatem ,,Rola Kolei w powigzaniach miedzynarodowych polskich regionéw”. Autor konstatuje, ze
kolei polskiej nie udato sie wejs¢ do Unii Europejskiej. Wielu potaczen miedzy miastami w Polsce nie
mozna odby¢ w podrdzach bezposrednich. Gorsza jest sytuacja w potagczeniach bezposrednich miedzy
stolicami regionéw polski i stolicami regiondw w krajach sgsiednich. Zdaniem autora problemem kolei
jest konkurencja z transportem drogowym, ktéry charakteryzuje sie znacznie wiekszg swobodg
dziatania - nie tylko techniczng, ale przede wszystkim prawng. Krytycznym elementem i Zzrédtem
dysfunkcji rynku jest infrastruktura i przewidywalnos¢ kosztéw zwigzanych z dostepem do niej.
Transport drogowy jest niedoregulowany, transport kolejowy jest nadmiernie regulowany.

Nastepnie dr Andrzej Soczéowka z Instytutu Kolejnictwa przedstawit ,Stan i problemy miejskiego
transportu elektrycznego na Ukrainie przed wybuchem wojny”. Analizie poddano statystyki opisujgce
wielkos¢ sieci i stan taboru w latach 1991 — 2020, z podziatem na transport szynowy (tramwaj, metro)
i kotowy (autobusy elektryczne i trolejbusy). Diagnoze problemdw miejskiego transportu elektrycznego
na Ukrainie wykonano uwzgledniajac aspekty: przestrzenny, organizacyjny, operacyjny i finansowy. W
podsumowaniu autor przedstawit konceptualny model przemian miejskiego transportu elektrycznego
na Ukrainie.

mgr inz. Radostaw Zarzycki i mgr inz. Malgorzata Lejk z Tramwajéw Warszawskich Sp. z 0.0. oméwili
,Technologie BIM w projektowaniu i realizacji nowoczesne] zajezdni tramwajowej”. Technologia BIM
(Building Information Modeling) zawiera: modelowanie informacji o budowaniu; cyfrowy zapis
fizycznych i funkcjonalnych wtasciwosci obiektu budowlanego w formie parametrycznej, stuzgcy do
generowania i wykorzystania danych o budowli w formie Zrédta wiedzy, w petni dostepnego dla



uczestnikéw procesu. Technologia ta jest stosowana w celu: lepszego zrozumienia zadania
inwestycyjnego, wyeliminowania kolizji projektowych i montazowych, usprawnienia komunikacji i
zarzadzania inwestycjg (CDE), wsparcie procesu projektowania i weryfikacji, wsparcie procesu budowy
i uzyskania bazy danych o inwestycji w celu przysztego zarzadzania obiektem. Prezentacje ilustrowano
symulacjg 3D budowanych i projektowanych obiektéw zajezdni Tramwajéw Warszawskich na
Annopolu.

Sesje zakonczyt mgr inz. Marcin Pajak z tédzkiej Kolej Aglomeracyjnej referatem ,,Rola funduszy Unii
Europejskiej w rozwoju tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej”. Autor przedstawit informacje o sieci, taborze
i infrastrukturze £tKA, oraz omowit projekty realizowane przez tKA w ramach Regionalnych Programéw
Operacyjnych Woj. toédzkiego w latach 2014 — 2020.

Obrady konferencji zakoriczyta sesja VII, w ramach ktérej dr inz. Jozef Suda podsumowat przebieg
konferencji a uczestnicy w dyskusji, wypowiedzieli sie na poruszane tematy.

Na zakonczenie Waldemar Fabirkiewicz SITK RP O/Radom zamknat obrady i pozegnat uczestnikow.



