Whnioski sformutowane podczas XV Konferencji Naukowo-Technicznej ,,Projektowanie,
budowa i utrzymanie infrastruktury w transporcie szynowym” INFRASZYN 2023,
zorganizowanej pod patronatem Pana Andrzeja Adamczyka — Ministra Infrastruktury przez
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Radomiu przy wspétudziale

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz wyzszych uczelni.

1. W celu poprawy jakosci obstugi podréznych na dworcach i przystankach osobowych
wskazane jest podjecie dziatan majgcych na celu witgczenie w zakres dziatania zarzadcy
infrastruktury kolejowej budowe, modernizacje i zarzgdzanie dworcami kolejowymi.

2. Nalezy wprowadzi¢ mechanizmy stymulujgce prorynkowe postawy przedsiebiorcéw —
uczestnikow rynku kolejowego, w tym poprzez opracowanie i wdrozenie mechanizmow
zapewniajgcych konkurencje w przewozach pasazerskich.

3. Wskazane jest kontynuowanie integracji systemowej i taryfowej sprzedazy biletéw przy
udziale wszystkich przewoznikéw wykonujgcych kolejowe przewozy oséb.

4. Prace badawcze i rozwojowe powinny by¢ ukierunkowane na zbudowanie urzadzeh trwatych,
wymagajgcych mozliwie niewielkich naktadéw pracy manualnej na ich utrzymanie,
wyposazonych w urzgdzenia diagnostyki lub autodiagnostyki umozliwiajgce predykcje zmian
stanu i zapobieganie uszkodzeniom. Automatyzacja, centralizacja, digitalizacja, wykorzystanie
sztucznej inteligencji, ATO (automatyczne prowadzenie pociggu, planowane do wprowadzenia
do kolejnej edycji TSI) — to narzedzia, ktére mogg znacznie podwyzszy¢ efektywnosé
wykonywania przewozéw transportem szynowym.

5. Wobec przewidywanego zwiekszenia wolumenu przewozow naczep siodtowych w Europie, co
bedzie zwigzane miedzy innymi z przetadunkiem naczep nie przystosowanych do przetadunku
pionowego, wskazane jest podjecie dziatah majgcych na celu nieodptatne udostepnianie
technologii przewozu i przetadunku zainteresowanym przedsiebiorcom, co doprowadzi do
masowosci przewozow tym podsystemie w stosunku do innych podsystemoéw.

6. Niezbedna jest intensyfikacja dziatann majacych na celu efektywng budowe potgczen
gospodarczych miedzy krajami Tréjmorza, w tym utworzenie nowoczesnych szlakow
komunikacyjnych na osi pétnoc-potudnie w celu zmniejszania dystansu wobec panstw Europy
Zachodniej.

7. Budowa linii ,Rail Adriatica” wymaga zagwarantowania $rodkow na realizacje bardzo
kosztownych inwestyciji, ktérej nie da sie sfinansowaé z budzetéw krajowych panstw lezgcych
na tym szlaku. Wiele istotnych dla rozwoju szlaku projektéw narodowych ma bardzo odlegte
terminy realizacji. Potrzebna jest zatem koalicja pahstw zdeterminowanych do realizac;ji
takiego wspdlnego projektu i konsekwentne dziatanie na rzecz uzyskania adekwatnego do
skali przedsiewziecia wsparcia finansowego ze strony Unii Europejskiej mocno akcentujgcej
koniecznos¢ zwiekszenia udziatu kolei w transporcie, poprzez przenoszenie towaréw z drég
na kolej w realizacji strategii ochrony srodowiska i klimatu.

8. Na terenie Wojewddztwa Zachodniopomorskiego nalezy podejmowac nie tylko modernizacje i
rewitalizacje linii kolejowych, ktére powinny by¢ zakohczone mozliwie w krétkim czasie, lecz
réwniez w niektérych przypadkach dobudowy drugich toréw (np. linia nr nr 202, 402, 408).
Ponadto nalezy réwniez podejmowac dziatania majgce na celu budowe nowych odcinkdw linii
kolejowych zaréwno o charakterze ponadregionalnym, jak tez regionalnym wraz z
modernizacjg kolejowej infrastruktury dostepowej do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu.

9. W celu niedopuszczenia do wydarzen kolejowych (powazne wypadki, wypadki oraz incydenty)
na liniach kolejowych nalezy zobowigzaé zarzadce infrastruktury kolejowej do skutecznego
egzekwowania od inwestora, generalnego wykonawcy i podwykonawcow przestrzegania
przepiséw prawa budowlanego, jak réwniez instrukcji wewnetrznych w zakresie prowadzenia
ruchu pociggdéw po torach czynnych podczas wykonywania robot w trakcie zamknieé
torowych. Ponadto zadaniem zarzadcy infrastruktury kolejowej powinno by¢ zapewnienie
wiasciwej koordynacji oraz wspotpracy kierownikéw budéw, kierownikéw robét oraz organéw
nadzoru i kontroli w tym zakresie.



10. W celu poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo — drogowych nalezy zapewnié¢ m.in.
nalezyty stan techniczny drog dojazdowych oraz nawierzchni drogowej, w tym
niedopuszczenie do poruszania sie ptyt przejazdowych pod pojazdem, co powoduje
wydtuzanie czasu przekroczenia przejazdu.

11. Nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu wprowadzenie i stosowanie inteligentnych systemow
projektowania i prowadzenia ruchu kolejowego w celu eliminacji zbednego hamowania i
przys$pieszania pociggu, co konsekwencji doprowadzi do uzyskania oszczednosci
energetycznych oraz wiekszej ptynnosci ruchu pociggéw dzieki odpowiedniej modyfikacji
profilu predkosci.

12. Dla zapewnienia oszczednosci energii elektrycznej wskazane jest wdrozenie przez
przewoznikéw rozwigzan wprowadzonych przez Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.:

— nabywanie wytgcznie energooszczednych pojazdoéw kolejowych,

— kontynuowanie i rozwdj projektu eco-driving oraz wdrozenie systemu
motywacyjnego/premiowego dla druzyn trakcyjnych,

— racjonalne konstruowanie rozktadéw jazdy, maksymalne ograniczenie jazd pociggow
pozahandlowych/stuzbowych,

— ciggte budowanie Swiadomosci personelu w kwestii oszczedzania energii — staty punkt
miedzy innymi pouczen okresowych,

— uruchamianie instalacji fotowoltaicznych,

— modernizacja o$wietlenia w zapleczach utrzymania taboru, w tym montaz o$wietlenia
inteligentnego.

13. Zastosowanie w niedalekiej przysztosci systemu zasilania trakcji 2x25kV AC powinno
spowodowac przygotowanie przez zainteresowane podmioty do modyfikacji obecnych
rozwigzaniach technologicznych.

14. Ze wzgledu na fakt, ze wprowadzenie sieci trakcyjnej 2x25kV AC zmieni warunki pracy
urzgdzen srk producenci powinni przeanalizowac i ewentualnie dostosowa¢ mozliwos¢ pracy
swoich urzgdzenh srk w warunkach oddziatywania przedmiotowego systemu zasilania.

Zakopane, 26 - 28 kwietnia 2023 r.



