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Whnioski sformutowane podczas Konferencji Naukowo-Technicznej ,,Rozwdj Kolei
Duzych Predkosci w Polsce” POLSPEED 2023, zorganizowanej w Gdansku pod

patronatem Pana Andrzeja Adamczyka - Ministra Infrastruktury, Ministerstwa Funduszy
i Polityki Regionalnej, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa przez Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji RP: Oddzial
w Radomiu, Krajowy Komitet Kolei Duzych Predkosci, Oddziat w Gdansku.

1.

Uczestnicy Konferencji stojg na stanowisku, ze Koleje Duzych Predkosci (KDP) sg niezbednym
elementem systemu kolei w Polsce i nalezy kontynuowac ich budowe dla poprawy dostepnosci
komunikacyjnej spotecznosci krajéw Europy.

Koleje Duzych Predkosci powinny byé elementem skladowym komponentu kolejowego
Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK).

Proces inwestycyjny w KDP musi by¢ prowadzony tak by rozwija¢ lokalny potencjat technologiczny
i dgzenia do uniwersalizacji, zastepowalnosci elementéw nawierzchni kolejowe;j.

Nalezy stosowac rozwigzania techniczne, organizacyjne i logistyczne majace na celu maksymalne
wykorzystanie mozliwosci montazu elementéw infrastruktury kolejowej w siedzibach producentéw
a nastepnie przewozi¢ je przy pomocy wyspecjalizowanego taboru kolejowego na miejsca
zabudowy w torach.

Modernizacje weztéw kolejowych w Polsce oraz uruchamianie kolei lokalnych powinny bra¢ pod
uwage przystosowanie infrastruktury kolejowej dla przysziych potrzeb kolei Duzych Predkosci
(przyktad Poznanskiego obszaru Metropolitalnego).

Na etapie planowania nalezy przeciwdziata¢ efektowi korytarzowemu, polegajgcemu na utrwaleniu
podziatu na ,wygranych i przegranych”, w ktorym miasta posiadajgce stacje obstugiwang przez
pociggi KDP zyskujg dodatkowe korzysci lokalizacyjne (wzrost atrakcyjnosci rynku pracy, edukaciji,
sektora turystycznego, nieruchomosci, itp.) w poréwnaniu do miast znajdujgcych sie w korytarzu
kolejowym, ale pozbawionych bezposrednio dostepu do tego typu ustug transportowych.

Podstawowymi dziataniami powinny by¢ inwestycje w lokalny i regionalny transport publiczny,
zapewniajagcy dogodny dostep do stacji KDP oraz kompleksowy, wieloletni program transformaciji
otoczenia stacji KDP.

Cate srodowisko naukowe zwigzane transportem kolejowym od lat postuluje i wspiera inicjatywy
zwigzane KDP zaréwno w zakresie infrastruktury jak i taboru, jako niezbednego dla spetnienia
rosnacych oczekiwan podréznych w zakresie skrécenia czasu przejazdu
i podniesienia jakosci ustugi. przewozu.

W przygotowaniu i realizacji systemu Kolei Duzych Predkosci nalezy wykorzysta¢ potencjat
naukowy polskich osrodkéw akademickich, ktéry jest wystarczajgcy do wigczenia sie w realizacje
projektow dotyczacych systemu KDP a dotychczasowa wspoétpraca wyzszych uczelni z
przemystem w zakresie realizacji projektow “kolejowych” pokazata,
ze istniejg partnerskie relacje pomiedzy tymi jednostkami pozwalajgce na wspodlne dziatanie
w obszarze KDP. Jednoczesnie ze wzgledu na brak w Polsce laboratoriow dedykowanych
badaniom dla potrzeb KDP (z wyjatkiem Instytutu Kolejnictwa) wskazane jest utworzenie na jednej
z wyzszych uczelni komorki badawczej wyposazonej w zaplecze laboratoryjne dla prowadzenia
badan w branzach: infrastruktura, tabor, sterowanie ruchem kolejowym, zasilanie
elektroenergetyczne. Przeprowadzone rozeznanie wskazuje, ze uzasadnionym jest powierzenie
utworzenia wskazanego laboratorium Uniwersytetowi Technologiczno-Humanistycznemu w
Radomiu, ktéry dysponuje wykwalifikowang kadrg naukowg oraz terenami, ktére mogag by¢
wykorzystane dla potrzeb budowy kompleksu laboratoryjnego.

10. W zwigzku z art.139 Ustawg prawo ochrony srodowiska, ktdry zobowigzuje zarzadcow drog, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw do przestrzegania wymagan ochrony srodowiska
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zwigzanych z eksploatacjg tych obiektéw, zarzadca infrastruktury kolejowej powinien
dotozy¢ staran aby przedmiotowe wymogi (ze szczegdlnym uwzglednieniem oddziatywania
drgan na budynki i ludzi) zostaty spetnione w trakcie przygotowania i realizacji KDP w celu
niedopuszczenia do roszczen i ponoszenia dodatkowych kosztoéw zwigzanych z eliminacja
zrodet niekorzystnych oddziatywan.
11. W celu bezpiecznej eksploatacji w KDP systemu trakcji elektrycznej prgdu przemiennego kluczowe
sg wiedza i doswiadczenie w zakresie elektroenergetyki kolejowej:

— kazdy system zasilania kolei jest bardzo specyficzny niezaleznie od napiecia zasilania
(odbiory niespokojne z punktu widzenia systemu energetycznego, rozréznialnosé
wysokomocowych warunkéw normalnych od stanéw awaryjnych, wspodtpraca wielu
podsystemow w swojej bliskosci itd.);

— posiadanie petnego obrazu catego systemu jest kluczowe — kolej to interfejsy wzajemne
wszystkich podsystemoéw: energetyka zawodowa — energetyka kolejowa — sie¢ trakcyjna —
tabor — sterowanie — automatyka;

— mimo zastosowania wielu systeméw zasilania w danym kraju, celem zapewnienia spojnosci i
bezpieczenstwa funkcjonowania catego ekosystemu kolejowego, funkcje operatora petni tylko
jeden podmiot;

—  system pradu przemiennego dodaje dodatkowg warstwe zjawisk — jest ,kolejnym stopniem
wtajemniczenia” — szczegdlnie w warunkach polskich gdzie w przyszto$ci jego wspotpraca z
systemem 3 kV DC bedzie codziennoscia.

12. Niezmiernie waznym elementem funkcjonowania Kolei Duzych Predkosci sg zagadnienia
cyberbezpieczenstwa (rozumianego réwniez jako nieprzerwany dostep do ustug) ktére powinno
uwzgledniac:

— holistyczng wiedze o systemach teleinformatycznych stosowanych w KDP;

—  okreslenie standardow cyberbezpieczenstwa dla KDP;

—  architektoniczne podejscie do projektowania cyberbezpieczenstwa (jako czes¢ systemu);
—  Scistg wspotprace i kontrole na kazdym z elementéw systemu Kolei Duzych Predkosci.

13. Tabor dedykowany dla Kolei Duzych Predkosci powinien spetnia¢ wymagania:

— odpowiednia aerodynamika, pozwalajgca na osigganie odpowiednio wysokich predkosci
(powyzej 250 km/h)

—  stabilnos¢ i odpornos¢ na wibracje, przechyly i kotysanie

— odpowiednie systemy hamulcowe, sterowane cyfrowo, bezpieczne i pozwalajgce na odzysk
energii

—  odpowiedni komfort dla pasazeréw

— wyposazanie w sprzet zgodny z normg EN 50155.

14. Konferencje naukowo — techniczne poswigecone budowie i rozwojowi Kolei Duzych Predkosci bedg
kontynuowane w nastepnych latach.
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