Jarostaw KIEPURA Jacek RUTKOWSKI

*» PKPCARGO
« Rozwdéj potaczen kolejowych Tréjmorza

Koncepcja szlaku'kolejowego Balkan&Carpathian Rail

T
——
perr T

350t

)

[ Copyright PKP CARGO SA

Analiz} ozliwosci utworzenia migdzyharodowego szlaku kolejowego
w perspektywie rgal@owanych i planowanych w jego pasie inwestycji liniowych

\\
\ 16 listopada 2023



Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

Na niedawnym szczycie Inicjatywy Tréjmorza w Bukareszcie projekt ten zyskat
kolejnego uczestnika. Wraz z akcesja Grecji pojawita sie propozycja przedtuzenia
do portu w Salonikach potaczenia drogowego Via Carpathia; w Slad za tym
powrécita dyskusja o budowie rowniez kolejowego korytarza taczacego kontynent

od Battyku po Morze Egejskie.

Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail jest autorskim spojrzeniem
zderzajagcym stan istniejacej infrastruktury w zaproponowanym przebiegu, z
perspektywami poprawy jej parametrow w rezultacie realizowanych i planowanych

przez narodowe koleje inwestyciji.
Naszym celem jest ukazanie szans zdynamizowania tych proceséw, poprzez ujecie
ich we wspdlnym miedzynarodowym projekcie, ktérego che¢ podjecia zgodnie

deklarowali uczestnicy bukaresztenskiego szczytu.
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

m Ateny
- Belgrad
Sofia
Tessaloniki
Skopje
n Timisoara
Koszyce
n Oradea
n Debrecen
Nisz
Miskolc
Arad
Larisa
Pireus
Nyiregyhaza

W sumie

637 798

1197 714
1308 412

317778
422 540

329 003

226 212
221.398
207 594
178 976
166 823
159.074
164 381
163 572
117 658

5.639.957

Potenqal projektowanego szlaku na potudnie od Polski

Liczba mieszkancow miast (aglomeracji)

(3041 131)
(1 681 405)

(1,667,314)
(1,084 000)
(526,502)

(konurbacja z Aradem 805.000)

(368 725)

(249 746)

(234 506)

(249 501)

(206 862)

(konurbacja z Timisoarg 805.000)
(284 420)

(czes¢ aglomeraciji Aten)

(133 875)

(10.532.987)
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

1. Docelowymi punktami proponowanego szlaku majg byé
porty w Gdarisku i Gdyni, oraz greckie porty na morzem
Egejskim w Tessalonikach i Pireusie

Porty te stanowia naturalne ,,okno na swiat” dla regionu i wyznaczaja najdogodniejsze
kierunki jego morskiej wymiany towarowej. Jednoczesnie zatozono, ze kluczowymi dla tego
szlaku punktami przez ktére powinien by¢ on poprowadzony sa: Debreczyn, Timisoara,
Skopje, Belgrad, Sofia i Ateny. Ponadto szlak zapewnia dobre powiazania z innymi duzymi
miastami i oSrodkami gospodarczymi jak Koszyce, Miszkolc, czy Kluz-Napoka.

Naturalnie dla tak okreslonych zatozen szlaku mozna rozwazy¢ poprowadzenie go przez

Beskid Sadecki przejsciem kolejowym w Muszynie, co jednak powodowatoby jej wydtuzenie.

@ Capyright PKP CARGD SA



< PKPCARGO

Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

2. Uksztattowanie terenu we wschodniej czesci
pogranicza polsko-stowackiego - na styku Beskidu
Niskiego i Bieszczadéw, posiada warunki najbardziej

sprzyjajace realizacji projektéw transportowych.

To obszar przez ktory najprostszy i najmniej kosztowny sposéb mozna poprowadzi¢ szlak
kolejowy przez Karpaty. Miedzy Kotling Sandomierska, a Nizing Wschodnio Stowacka
znajduje sie bowiem nie tylko najwieksze obnizenie w catym fancuchu tych gor, ale takze
najwieksze przewezenie tego tancucha karpackiego. Istotne znaczenia ma réwniez
sprzyjajacy przebieg rzek po polskiej (Ostawy/Ostawicy) a zwlaszcza stowackiej stronie
(Laborec), pozwalajacy na budowe szlaku o korzystnym profilu, na duzej czesci tego

gorskiego odcinka.

@ Capyright PKP CARGD SA
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

3. Zaproponowany przebieg projektowanej trasy
charakteryzuje sie maksymalnym skréceniem odlegtosci
miedzy jej koficowymi i kluczowymi punktami.

| tak odlegtosé z Gdanska do Aradu wynositaby 1254 km, zas do Belgradu 1489 km (z realng
szansg na dalsze skrocenie tej odlegtosci). Alternatywna trasa wiodaca z Gdaniska Magistrala
Weglowa przez Gorny Slask i dalej przez Czechy, Stowacje oraz Budapeszt wynositaby
odpowiednio 1413 km i 1531 km. Oczywiscie tak poprowadzony szlak podnositby walory nie
wschodnich, a zachodnich obszaréw Stowacji, Wegier. W efekcie réznice rozwojowe zamiast

zanikac¢ uleglyby powiekszeniu.

@ Capyright PKP CARGD SA
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

4. Realizacja szlaku nie powinna pociaggaé koniecznos$ci

zbyt wysokich kosztéw budowy nowych odcinkéw linii.

Celem unikniecia ponoszenia nadmiernych kosztéw i bardzo kosztownej inwestycji,
proponowany szlak wykorzystywa¢ ma w maksymalnym stopniu istniejaca - historycznie
uksztattowana, sie¢ kolejowa. Wszelkie nowe odcinki proponowane do dobudowy wynikaja z
planéw czy choéby studidw prowadzonych w krajach przez ktore one przebiegaja. Wyjatkiem
jest tu gteboka modernizacja linii nr 107, wymagajacej dostosowania do parametréw linii
miedzynarodowej, zwlaszcza na odcinku transgranicznym prowadzacym przez przetecz
tupkowska, Z uwagi na wybitnie niekorzystny profil linii juz po stowackiej stronie (jej

pochylenie przekracza 28%o) niezbedna jest budowa nowego granicznego tunelu kolejowego.

@ Capyright PKP CARGD SA
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

5. Budowa szlaku powinna cechowaé sie elastycznosciy i

etapowym podejSciem.

Z uwagi na zatozony prorozwojowy charakter szlak ten nie musi by¢ ,,na starcie” w petni
zgodny z wymogami interoperacyjnosci okreslonymi dla linii zaliczonych do sieci TEN-T. Przy
zakladanym w okresie rozruchowym natezenie ruchu, nie ma potrzeby forsownej rozbudowy
szlaku do petnego uktadu dwutorowego. Takze jesli chodzi i predkosci maksymalne standard
120 km/h powinien by¢ traktowany jako docelowo osiggany w procesie sukcesywnej
modernizacji szlaku. W tym sensie zaktadamy, ze proces podnoszenia zdolnosci
przewozowych linii bedzie realizowany sukcesywnie i stopniowo, dostosowany do rytmu

rozwoju gospodarczego i potrzeb przewozowych ktére gospodarki na tym szlaku beda

generowac.

@ Capyright PKP CARGD SA
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

6. Zaproponowany szlak powinien pozwolié na
uzyskiwanie w dtugodystansowych przebiegach
wysokich predkos$ci handlowych.

Stad naturalny postulat poprowadzenia trasy w taki sposéb, aby mozliwie ograniczy¢ straty
czasu wynikajace z przejazdow przez wielkie wezty kolejowe, lub trasy obwodowe je
omijajace. Na calym zaproponowanym przebiegu jest tylko jeden taki wezet — Belgrad, a i on
zniknatby w przypadku realizacji planéw Kolei Serbskich budowy linii obwodowych wokoét

stolicy panstwa.

@ Capyright PKP CARGD SA
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

, Odcinek Pétnocny szlaku
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

Odcinek Pétnocny szlaku

) Trasa szlaku Balkan &Carpathian Rail po polskiej stronie
odcinek D'-s": km Standard linii, planowane inwestycje wg zamierzen inwestycyjnych
(narastajaco) PKP PLK na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku.
1 Gdarisk Port Pétnocny-Pruszcz Gdariski 226 13,6 km i % 3000V DC
2 Pruszcz Gdanski - Zajaczkowo Tczewskie ZTD 260 14,6 (28,2) mit ¥ 3000y Dc | PP73 Zwigkszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia etap |: Tezew - Pruszcz Gdariski PP75
3 Zajaczkowo Tczewskie ZTD - Malinowo 730 54 (33,6) B %3000V DC Zwigkszenie przepustowosci ciagu Tczew — Gdynia etap Ill: pozostate prace
4 Malinowo - p.o. Czarna Woda - 203 56,1 (89,7) e PP5 Prace na alternatywnym ciagu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto - etap I
5 g _P.0. Czarna Woda- p.o. £ag Potudniowy brak 1,5(91,2) PP21 K Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk 46 B
6 1 Gdynia Port - £ 3g Potudniowy 201 103,1 mm
7 ¥ p.o. Lag Poludniowy - Maksymilianowo 201 69,4 (160,6/172,5) | i
8 Maksymilianowo - Nowa Wie$ Wielka 201 33,5(194,1/206,0) | Hi ¥ 3000v DC PP1 Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory-Tarnowskie Gory-Karsznice—
e Wi _ : T Inowroctaw— Bydgoszcz — Maksymilianowo - faza Il

S Nowa Wies Wielka  Jaksice 131 44 (1985/2104) | i ¥ 3000V DC PP13 Prace w ciagu C-E65 na odcinku Zduriska Wola - Inowroctaw - Tczew LCS Zduriska Wola
10 Jaksice — Mimowola ™1 8,2 (206,7/218,6) | it #3000V DC Karsznice

- — —_— PP14 Prace w ciagu C-E65 na odcinku Zduriska Wola - Inowroctaw - Tczew LCS Bydgoszcz Gt.
" Mimowola - Dionizow - 131 | 147.4(354,1/366,0) | s %3000V DC PP15 Prace w ciagu C-E65 na odcinku Zduriska Wola - Inowroctaw - Tczew LCS Inowroctaw
12 Dionizéw - Gajewniki 543 2,0 (356/1/368,0) | ™t % 3000V DC PP19 Prace na liniach kolejowych nr 25,74,78 na odcinku Stalowa Wola-Tarnobrzeg-
13 Gajewniki - Retkinia 14 | 37,5(393,6/405,5) | fs %3000V DC ggr;a%mieBrzéOCicTF{agteW Carbiu - Zovdic

T - Budowa linii Stary Garbow - Zbydniow
& FRENITE - Lis A TR e LR ¥ 3000v DC PP3 Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna - Sandomierz - faza |
15 | Lodz Kaliska Towarowa -Tomaszéw Mazowiecki 25 55,7 (450,5/462,4 | 1% ¥ 3000y DC PP49 Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko Kamienna
- — : - PP118 Prace na ciggu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszéw Maz. - Radom - tukow

E Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko-Kamienna 25 87.8(538,3/550.2) | e PR49 Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Maz.-Opoczno-Skarzysko
17 Skarzysko-Kamienna - Dwikozy — 25 84,6 (622,9/634,8) | Hi #3000V DC Kamienpa na tgrgnie vyoj. tTc')dzkiego . . . o PR149
18 Dwikozy - Zbydniow 80 14,7 (637,6/649.5) I\S/Ivn;i(g(r)rlllrzzayzjziggg kolejowej nr 25 na odcinku gr. woj.-Skarzysko Kam na terenie woj.
19 Zbydniow — Stalowa Wola Rozwadéw 74 8,9 (646,5/658,4) | i #3000V DC PP42 Modernizacja t-6dzko - Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacja t-6dz Olechéw
20 Stalowa Wola Rozwadéw - Letownia 68 31,7 (678,2/690,1) | HHt 4 3000V DC DC PP20 Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola Rozwadéw — Przeworsk
21 tetownia - Rzeszéw 58 42 (720,2/732,1)
22 Rzeszéw - Zarzecze Wistoczanka 106 13 (733,2/7451) | mim CPK 14 - Prace na linii kolejowej nr 106 Rzeszéw - Jasto wraz z elektryfikacjg
23 Zarzecze Wistoczanka -Sanok 122 51(784,2/796,1)
24 Sanok - Sanok Zagérz 108 6,3 (790,5/802,4) | mmt CPK 15 - Prace na linii kolejowej nr 108 Jasto - Nowy Zagorz wraz z elektryfikacijq
25 Sanok Zagoérz-Czaszyn 107 9,2799,7/811,6) | m PR 96 Rewitalizacja linii kolejowej nr 107 Nowy Zagorz - Lupkéw przebudowa
26 Czaszyn-Wysoczany 5,0 (804,7/816,6) PR 97 Elekiryfikacja linii kolejowej nr 107 Nowy Zagorz - Lupkow
27 Wysoczany - Komancza p.o. Rakowiec 107 16,5 (821,2/833,1) |
28 Komancza p.o. Rakowiec Granica PL/SK (tunel brak 5,5 (826,7/838,6)

Komancza-Vydran)

- linia jednotorowa
- linia dwutorowa
- linia zelektryfikowana

@ Capyright PKP CARGD SA
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

, Odcinek Pétnocny szlaku

N

Stan i perspektywy rozwoju polskiego odcinka
szlaku Balkan &Carpathian Rail

dtugos¢ odcinkéw | udziat w catosci szlaku | diugos¢ odcinkéw | udziat w catosci szlaku

brak linii 119,7 km 12.87% 10,5 km 1,13%

linia jednotorowa niezeletryfikowana 305,3 km 32,83% 32,0 km 0%
linia jednotorowa zelektryfikowana 23,2 km 2,49% 35,2 km 3,78%

linia dwutorowa niezeletryfikowana 56,1 km 6,03% 0 km 0%

linia dwutorowa zelektryfikowana 425,5 km _ 884,1 km

W sumie 929,8 km 100,0% 929,8 km 100,0%

Copyright PKP CARBO SA 12 (

u



Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

< PKPCARGO

Odcinek Pétnocny szlaku

7

Stalowa Wola :

. Przeworsk

[ Rzeszow

lfj'_zrgmysl

Krosno

. Nowe odoink
reakzacia CPKgp. 200
- Nowe odonk
realzacja PKP PLK SA
s Modemizowane odeinkd,
realzacja PKP PLK S A
Pozostale knie kolegowe

Gramce woewodztw

n Numer Ciagu Komurskacyjnego

Numer

Rozpos

phejowe]. okreslony w
eniu Rady Ministrow 2 dn. 20.04.2019

Inwestycje kolejowe CPK w Wojewédztwie Podkarpackim

W ramach relacji Warszawa — CPK -
Radom - Rzesz6w - Sanok:

1. Budowa linii kolejowej nr 80 na odc.
Stary Garbéw - Zbydniéw (PKP PLK),

2. Prace na liniach kolejowych nr 25, 74,
78 na odcinku Stalowa Wola -
Tarnobrzeg/Sandomierz — Ocice/Padew
(PKP PLK),

3. Przebudowa linii kolejowej nr 68 na
odc. Stalowa Wola Rozwadéw - Letownia
(PKP PLK),

4. Budowa linii kolejowych nr 58 i 632 na

odc. Letownia - Rzeszéw (CPK),

Budowa linii kolejowej nr 122 na odc.
Rzeszéw - Sanok (CPK).

13(
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail @ PKPCARGO

, Odcinek Pétnocny szlaku
N
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

Odcinek Centralny szlaku
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

Odcinek Centralny szlaku
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail @ PKPCARGO
Odcinek Centralny szlaku

Koncepcja budowy poiaczenia Smederevo-Vrsac

historyczna z czaséw

Austro-Wegier...

&)
to Pancevo

oraz wspéiczesna planowana

beorpan

jako element péinocnej

to Pancevo

obwodnicy kolejowej Belgradu

Moxapesad;
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail @ PKPCARGO
Odcinek Centralny szlaku

Koncepcja budowy péinocnej obwodnicy kolejowej Belgradu
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

Odcinek Potudniowy szlaku

Potwysep Batkanski

z Belgradu do Tessalonik;

wyraznie widoczne doliny rzek

Morawy i Wardaru ktorymi

poprowadzono linie

<« PKPCARGO
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

Odcinek Potudniowy szlaku

odnoga z Niszu do Sofii

Szlak kolejowy z Niszu do Sofii

biegnacy doling rzeki Niszawy

=~ niemal po sama Doling Sofijska

stanowi najlepsze potaczenie

stolicy Bulgarii

z Zachodnia Europa

Copyright PKP CARGD SA
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail @ PKPC ARGO

Odcinek Potudniowy szlaku
Modernizacja szlaku Pireus/Tessaloniki-Belgrad

Mimo ogromnych probleméw gospodarczych Grecy

z wolna koncza modernizacje swojej czesci szlaku
kolejowego z Pireusu i Tessalonik do Belgradu

W planach jest jeszcze budowa catkowicie
nowego odcinka miedzy Polykastro a Idomeni

przy samej granicy z Macedonia Pétnocna

Copyright PKP CARBO SA 21 (
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Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

)( Odcinek Potudniowy szlaku

W raporcie KE 2012/13, Projekt priorytetowy 22:
Os kolejowa Ateny — Sofia — Budapeszt -
Wieden - Praga - Norymberga/Drezno (PP22)
planisci uwzglednili swoje uwagi dotyczace
trasy batkanskiej, ktora przebiega wzdtuz X
korytarza paneuropejskiego. Proponowana
czes¢ trasy batkanskiej miata takze szereg zalet
technicznych : 89% jej byto zelektryfikowanej w
poréwnaniu z 75% obecnej trasy PP22 , a tory
zaprojektowano z mysla o ogélnie wyzszych
predkosciach maksymalnych. Niemniej jednak
64% planowanej linii byto nadal jednotorowe

porownaniu z 54% obecnej czesci trasy PP22 .
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Koncepcja Koncepcja szlaku kolejowego Balkan&Carpathian Rail

Odcinek Potudniowy szlaku
a szlaku Balkan &Carpathian Rail na potudnie od Polski

1 Granica PL/SK (tunel Komancza-Vydran) SK? 38 Nowy odcinek do realizaciji
2 Vydrai-Medzilaborce-Humenne-Michalany SK107 112,0 (115,8) it f 3000V DC na diugosci 32,5 k + 32 km w trakcie elektryfikacii
3 Michalany-Slovenské Nové Mesto SK105 3,9(119,7) ﬁ ’3000\; DC
4 Slovenské Nové Mesto-Satoraljatjhely SK108/HU80/1 1,7 (121,4) i pacznie na Stowacji 121 km
5 Sétoraljatjhely-Bodrogkeresztir p.o. MAYV 80 40,0 (161,4) e " 25KV/50Hz AC
6 Bodrogkeresztir p.o.- Mezdzombor p.o. MAV? 0,5(161,9) zZlikwidowana fgcznica do odbudowy
7 Mezdzombor p.o. - Nyiregyhaza MAV 100c 445 (206,4) m’ZSkWSOHz AC
8 Nyiregyhaza - Debrecen MAV 100 490 (255,4) b ’25kW50Hz AC
9 Debrecen- Nagykereki MAV 106 52,0 (307,4) Ul kacznie na Wegrzech 186 km
10 Nagykereki-Oradea CFR? 19, (326,4) [LiiS
11 | Oradea-Arad-Timisoara CFR 310 178,0 (504,4) it " 25K\V/50Hz AC na diugosci 57 km
12 Timisoara- Stamora Moravita CFR 922 56,0 (560,4) 8 §acznie w Rumunii 253 km
13 Stamora Moravita-Vr$ac-Belgrade 7S 44 102,0 (662,4) 1111
14 Belgrad-Nisz 7S 102 2426 (905,0) % ,ZSK\HSOHZ AC
15 Nisz — Dimitrowgrad 7S 106 104,0 (1009,0) i 725ka50Hz AC — w trakcie elektryfikacji
16 Dimitrowgrad /Kalotina Zapad-Sofia BDZ 1 56,0 (1065,0) B - na odeinku 8km % ’I-.qcznie w Butgarii 56 km
17 Nisz-Presevo ZS 102 154,0 (1055,0) Bt 25kV/50Hz AC kacznie w Serbii 599,4 km
18 PreSevo/Tabanovci-Skopje- Gevgelija MZ 215 (1270,0) B 25KV/50Hz AC tacznie w Macedonii 215 km
19 . Gevgelija/ldomeni-Gefyra OSE 63,2 (1333,2) % ’ 25KV/50Hz AC
20 ]| Gefyra-Tessaloniki OSE 134 (1346,6) it &y oc\/50Hz AC
X tgcznica Gefyra- Axios OSE 3,8 (1337,0) it ’v 25KV/50Hz AC
22 Axios-Platy OSE 17,4 (1354,4) 5 f 25kV/50Hz AC
23 Platy-Ateny-Pireus OSE el lon i ¥ 25kV/50Hz AC kacznie w Grecji 584 km
wH . [inia jednotorowa
mi - linia dwutorowa
¥ - linia zelektryfikowana Copyright PKP CARGD SA
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