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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

V 4

)g Wynikiem transformacji infrastruktury
kolejowej Ukrainy — budowy szlakow na
rozstaw 1435 mm, beda rewolucyjne
zmiany w architekturze szlakéw
transportowych naszej czesci Europy.
Pojawia si¢ szansa na odtworzenie
historycznego potaczenia na pomoscie
battycko-czarnomorskim dajacego nam
dostep do portéw czarnomorskich i do
wielkich strumieni tadunkéw jakie
dotad omijaly nasz kraj. Koncepcja
szlaku kolejowego Rail Intermarium -
jaka tu chcemy zaprezentowaé, jest
wstepem do dyskusji jaka podjaé

powinniSmy z partnerami z Rumuni i

Ukrainy (Y - =

B Konstanca
Bukareszt FUREEPE S
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

Uklad sieci szkieletowy sieci Kolei Ukrainskich z torami na

1435 mm proponowany przez Inicjatywe Jaspers
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

1. Stworzenie mozliwosci podjecia (we wspétpracy z UZ i rumuriskim
CFR Marfa) wielkoskalowych przewozéw tadunkéw z Turcji i Zakaukazia na
zachéd Europy i do Skandynawii.

Uruchomienie normalnotorowego szlaku taczacego przez Lwow Odesse i rumunskie porty Morza
Czarnego (Konstance, Gatacz) ma szanse zmieni¢ wektory tranzytu tureckiego do Europy, dzis
kierujace sie przez Morze Srodziemne do portéw adriatyckich i liguryjskich do portéw (w Triescie,

Savonie, czy Genui). W rezultacie niesie to perspektywe powaznego zwiekszenia obrotéw polskiej

branzy logistyczno-transportowej a finalnie istotnych korzysci dla naszej gospodarki.
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

2. Uruchomienie przewozéw obstugujacych wymiane towarowg ze
Wschodnimi Batkanami cze$cig Rumunii i Butgarii.

Uksztattowana po Il wojnie Swiatowej architektura szlakéw kolejowych w naszej czesci Europy
przerwata naturalne potaczenie z czaséw Il Rzeczpospolitej taczace Polske z Rumunia i dalej z
Butgaria. Obecnie obstuga kolejowa wymiany towarowej z tymi krajami odbywa sie z duzymi
trudnosciami co nie sprzyja intensyfikacji kontaktow gospodarczych, a co w efekcie nie daje

szans na zwiekszenie przewozdéw kolejowych.

@ Capyright PKP CARGD SA



< PKPCARGO

Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

3. Umocnié role PKP CARGO SA jako kluczowego przewoznika
obstugujacego tranzytu z Ukrainy do krajéw Unii Europejskiej.
Wykorzystujac atuty sasiedzkiego potozenia, znajomosci rynku ukrainskiego, w oparciu o
wieloletnie relacje z polskimi firmami dziatajacymi na tym rynku, nasza spétka ma szanse
umochienia pozycji gtdwnego przewoznika obstugujacego przewozy miedzy Ukraina, a krajami
Unii Europejskiej. Dotyczy to zwtaszcza obstugi ukrainskiego tranzytu morskiego kierowanego

przez polskie porty morskie do Skandynawii czy na Wyspy Brytyjskie.
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

P

4. Wtaczenie sie w przewozy (we wspétpracy z UZ i rumuriskim CFR
Marfa) przewozéw tadunkéw Korytarzem Srodkowym Jedwabnego Szlaku.
Coraz wiecej politycznych znakéw zapytania pojawia si¢ w kontekscie funkcjonowania gtéwnego
korytarza Jedwabnego Szlaku (wiodacego przez Rosje i Biatorus). Coraz wiekszego znaczenia
nabieraé zaczynaja szlaki alternatywne, w tym biegnacy przez Polske Korytarz Srodkowy.
Stworzenie normalnotorowego szlaku do portéw czarnomorskich powinno zwigkszy¢ jeszcze jego

konkurencyjnos¢ co powinno zaowocowac dalszym wzrostem przewozdéw realizowanych na nim.
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The Middle Corridor
Trans-Caspian International Transport Route (TITR)
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium @ pKPCARGO
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

Trasa szlaku na Odcinku Zachodnim (polskim)

LP. Odcinek .N':. Dt. w |§m Standard linii, planowane inwestycje wg zamierzen inwestycyjnych PKP PLK
linii | (narastajaco) na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku.
1 Gdansk Port Polnocny-Pruszez Gdariski 226 13,6 km % 2000V DC 40-120 km/h
2 Pruszcz Gdanski - Zajaczkowo Tczewskie ZTD 260 14,6 (28,2) nine 3000V DC PP73 Zwigkszenie przepustowosci ciagu Tezew — Gdynia etap |- Tczew — Pruszcz Gdanski
3 Zajaczkowo Tczewskie ZTD - Malinowo 730 5.4 (33.6) it "SODOV DC PPT5 Zwigkszenie przepustowosci ciagu Tezew — Gdynia etap lll: pozostate prace
4 Malinowo - p.o. Czarma Woda - 203 56,1(89,7) ﬁ PP5 Prace na alternatywnym ciagu transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto - etap Il
5 p.o. Czarmna Woda- p.o. t 3g Poludniowy brak 1,5(91.2) PP21 K Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk 46 B
i l | Gdynia Pert - + g Poludniowy 201 1031 i
7 p.o. Lag Poludniowy - Maksymilianowo 201 69,4 (160,6/172,5) | W
Maksymilianowo - Nowa Wies Wielka 201 33,5 (194,1/208,0) %fgggw De PP1 Prace na linii kolejowe] C-E 65 na odc. Chorzow Batory-Tarnowskie Gory—Karsznice—
8 Nowa Wies Wielka — Jaksice 131 | 44(19852104) |Ww¥3000vDC | Inowroclaw-Bydgoszaz — Maksymiianowo - faza
PP13 Prace w ciagu C—E65 na odcinku Zdufiska Wola - Inowrociaw - Tczew LCS Zduriska Wola
9 Jaksice — Mimowola 741 8.2(206,7/2186) | ¥ 3000V DC Karsznice
. —— [ PP14 Prace w ciggu C—E65 na odcinku Zduriska Wola - Inowroctaw - Tczew LCS Bydgoszez Gt.
10 Mimowola - Dionizow - 131 147.4(354.1/366.0) | an "'3000\! DC PP15 Prace w ciagu C—E65 na odcinku Zdufska Wola - Inowroctaw - Tczew LCS Inowroctaw
11 Dionizdw - Gajewniki h43 2.,0(356/1/368,0) bt ’3000\-’ De PP19 Prace na liniach kolejowych nr 25,74,78 na odcinku Stalowa Wola-Tarnobrzeg-
12 Gajewniki - Retkinia 14 37,5 (393,6/405,5) | Wt %3000V DC Sandomierz-Ocice-Padew
13 Retkinia - Lodz Kaliska Towarowa 539 | 12(30484067) |mmFapopypc | CPKT3- Budowalini Stary Garbw - Zbydniow _ :
S _ _ e PP3 Prace na I|r!|| _I_-mle]qwe] nr 25na od(:lr!ku Skarzysko Kam|ean - Sandomlerz -faza I_I
14 | Lodz Kaliska Towarowa -Tomaszow Mazowiecki 25 55,7 (450,5/462.4 | #3000V DC PP49 Prace na linii kalejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko Kamienna
15 Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko-Kamienna 25 87,8 (538,3/550,2) | must PP118 Prace na ciggu linii 22, 25 1 26 na odcinku Koluszki - Tomaszow Maz. — Radom — tukow
- - = T PR49 Modermizacja linii kolejowe] nr 25 na odcinku Tomaszdw Maz -Opoczno-Skarzysko
16 Skarzysko-Kamienna - Dwikozy — 25 84,6 (622.9/634.8) | mm #3000v DC Kamienna na terenie woj. L 6dzkiego PR149 Modemizacja linii kolgjowe] nr 25 na odcinku gr.
17 Dwikozy - Zbydnicw 80 14.7 (637 6/649,5) woj.-Skarzysko Kam na terenie woj. Swi etokrzyskiego PP42 Modemizacja Lodzko -
m Zbydniow — Stalowa Wola Rozwadow 74 8.9 (646,5/658.4) T ’3000\«' - Koluszkowskiego Wezla Kolejowego wraz ze stacjg LédZ Olechdw
19 Stalowa Wola Rozwadow - tetownia 68 31,7 (678,2/690,1) ﬁfgggg\; De PP20 Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola Rozwadow — Przeworsk
20 Letownia - Przeworsk 63 43,0 (T21/2733.1)
il Przeworsk -Zurawica a1 43,6 (764.8776.7) ﬁhmw DeC PP35 Prace na ciggu E 30 - linie kolejowe nr 91 i 92 na odcinku Rzeszow — Medyka (granica
22 Zurawica -Hurko 613 55 (770,3/782.2 panstwa)
23 Hurko - Medyka 91 6,5 (776,8/784,T)

- inia jednotorowa

ms - linia dwutorowa

¥ - linia zelekiryfikowana

11(

@ Capyright PKP CARGD SA



Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium
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Stan i perspektywy rozwoju Odcinka Zachodniego

dlugosc odcinkow

udzial w calosci szlaku

diugos¢ odcinkow

udzial w calosci szlaku

brak linii

15,2 km

1,57 %

0 km

0%

linia jednotorowa niezeletryfikowana

242,7 km

24,89 %

0 km

0%

linia jednotorowa zelektryfikowana

21,2 km

217 %

21,2 km

217 %

linia dwutorowa niezeletryfikowana

74,0 km

7,59 %

linia dwutorowa zelektryfikowana

621,9 km

0 km

W sumie

975,0 km

953,8 km

100,0%

975,0 km

0%
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

Odcinek Centralny (Ukrainski) obejmuje linie biegnace z granicy polsko-ukraifiskiej w

Medyce do Lwowa gdzie rozdziela si¢ na dwa korytarze biegnace do portu w Odessie

(korytarz Odesski) oraz do granicy ukrainsko-rumunskiej (korytarz Rumunski)

Copyright PKP CARBO SA 13 (
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

Komisja Europejska i Europejski Bank Inwestycyjny opracowaly strategie w zakresie integracji sieci kolejowych

Ukrainy, Motdawii i Unii Europejskiej. Proponowana strategia definiuje trzy gtéwne etapy:

1. Budowa toréw 1435 mm od polskiej granicy (Mosciska) do Lwowa oraz z Kiszyniowa do granicy z Rumunia (warto$¢ ok. 700 min euro);
2. Budowa toréw 1435 mm pomiedzy Lwowem a Kijowem, utworzenie drugiego korytarza na potnocy Ukrainy od polskiej granicy (Dorohusk) do
Kijowa oraz potfaczenie Lwowa z Czopem (wartos¢ ok. 5,9 mid euro);
3. Budowa toréw od Kijowa na wschod - do Charkowa i Dnipra, a takze rozbudowa sieci na zachodzie i potudniu Ukrainy: od polskiej granicy

(Rawa Ruska) do Lwowa, od Lwowa - do granicy z Rumunig (przez Stanistawéw - Czerniowce), z Odessy — do Kiszyniowa (warto$¢ ok. 4,9 mid euro);

Copyright PKP CARBO SA 14 (



Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium @ PIKPCARGO
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Odcinek Potudniowy (Rumunski)
obejmuje odcinki biegnace z granicy N

ukrainsko-rumunskiej do portow

A | it

morskich w Galati, Konstancy oraz

do Bukaresztu.
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium @ PKPCARGO

Uwarunkowania realizacji szlaku na odcinku potudniowym

Linia nr 500 od granicy z Ukraing
do Suczawy jest linig jednotorowa,
ktora na odcinku do stacji Darmanesti

wymaga dodatkowo elektryfikacji.

Copyright PKP CARBO SA 16 (



Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium @ pKPCARGO

Uwarunkowania realizacji szlaku na odcinku potudniowym

—— linia jednotorowa
== linia dwutorowa
—— zelekiryfikowana linia jednotorowa

Z wyjatkiem przygranicznego odcinka P BN [T s e onsorvs

=+« linia w budowie

do Suczawy wszystkie linie, po ktérych

poprowadzony jest szlak sa dwutorowymi

zelektryfikowanymi magistralami

charakteryzujacymi sie dobrymi

parametrami ruchowymi.
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium

Uwarunkowania realizacji szlaku na odcinku potudniowym

Przyktadowo: na faczna dtugosé linii z granicy ukrainsko-rumunskiej do portu w

Konstancy wynoszaca 570 km jedynie 30 km linii przygranicznej jest

niezelektryfikowane.

Parametry linii Granica UA/RO - Konstanca
pod wzgledem maksymalnej predkosci szlakowej

Maksymalna predkosé

taczna dtugosé w km (% dtugosci szlaku)

50km/h

14,0 (2%)

60 km/h

3,9 (1%)

80 km/h

57,0 (10%)

100 km/h

100,9 (18%)

120 km/h

351,6 (62%)

140 km/h

21,5 (4%)

160 km/h

21,4 (4%)

570,3 (100%)
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Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium @ pKPCARGO

Uwarunkowania uruchomienia dziatalnosci operacyjnej

1. Rozbudowa zasobo6w taborowych spétki, w tym zakup wielosystemowych lokomotyw elektrycznych

oraz specjalistycznych wagonéw do przewozéw naczep drogowych celem przejecia tranzytu tureckiego

czepami transportowanymi RoRowcami lub RoPaxami.

@ Capyright PKP CARGD SA




Koncepcja szlaku kolejowego Rail Intermarium @ pKPCARGO

Uwarunkowania uruchomienia dziatalnosci operacyjnej

2. Uruchomienie dla przewoznikéw UE procedury uzyskiwania licencji na wykonywanie przewozow
towarowych po sieci normalnotorowej UZ.

3. Uproszczenie procedur granicznych i celnych zwlaszcza w zakresie tranzytu uprzywilejowanego.
4. Uruchomienie procesu dopuszczenia do uzytku na normalnotorowych liniach kolei ukrainskich
taboru niezbednego do obstugi szlakéw biegnacych przez Ukraine.

5. Udostepnienie przez strone ukrainska infrastruktury bocznicowej, utrzymaniowo-naprawczej oraz

obstugowo-terminalowej.
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