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Zatozenia systemu logistycznego przewozu naczep
koleja — wdrozenie nowoczesnego standardu
technicznego i organizacyjnego przewozu naczep
koleja, jako niezbedny element skutecznego rozwoju
przewozow na szlakach Trojmorza
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Plan prezentacji

v Stosowane rozwigzania systemow transportu intermodalnego

v' Koncepcja wstepna wagonu z obrotowg platformg fadunkowa
do przewozu naczep samochodow ciezarowych — model
demonstrator wagonu

v Wagon prototypowy - gfowny element innowacyjnego
systemu; wybrane aspekty badan konstrukcji

v' Terminal do operacji zatadowczo-wytadowczych, propozycja
przystosowania rampy peronu

v Innowacyjny system do ftransportu intermodalnego —
podsumowanie
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Rozwigzania konstrukcyjne stosowane w systemach do
transportu naczep samochodoéw ciezarowych i kontenerow

- System wagonoéw + System wagonoéw
kieszeniowych koszowych
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Wagon Helrom

Od 2022 r. wprowadzenie
k Hel
na rynek wagonu Helrom

zostato wspierte przez
niemieckie Federalne
Ministerstwo Transportu
kwotg 15 min euro w
ramach programu rzadu
federalnego ,Przysztosc
kolejowego transportu

towarowego".

Pozostatymi

systemami Wagon do przewozu naczep Helrom
poziomego umozliwia poziomy zatadunek naczep
przetadunku siodtowych bez terminala zatadowczego.

naczep objetymi Wystarczy asfaltowa nawierzchnia obok

przedmiotowym
wsparciem sg
CargoBeamer i
Moda-Lohr
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Wagon i kosz podnaczepowy systemu CargoBeamer
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https://www.cargobeamer.com/technology
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Wagon niskopodfogowy typu 602S firmy ,,Tabor szynowy”
Opole S.A. z zatadunkiem poziomym
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Zaproponowany w WAT innowacyjny system przewozu Kkolejg naczep
samochodow ciezarowych, w stosunku do stosowanych obecnie
konstrukcji tego typu ma nastepujgce zalety:

v’ zastosowanie powtarzalnych wagonow-platform z automatycznym obrotowym
nadwoziem do szybkiego, bezpiecznego i autonomicznego zatadunku i roztadunku
samochodow ciezarowych,

v’ zastosowanie peronow przetadunkowych w formie uktadu powtarzalnych
segmentow do szybkiego, bezpiecznego i tatwego zatadunku i roztadunku
samochodow ciezarowych bez dodatkowych urzgdzen dzwigowych,

v' umozliwienie taniego, ekologicznego i bezpiecznego przewozu naczep lub
zestawow siodtowych z naczepg o tgcznej dtugosci do 14m,

v' wymiary konstrukcyjne wagonu wraz z tadunkiem w postaci naczepy do wysokosci
4m spetniajg skrajnie GB1 na odcinkach prostych trakcji kolejowej, ze szczegolnym
uwzglednieniem wysokosci 130mm nad gtowkag szyny,

v' relatywnie prosta i tania infrastruktura systemu, nie wymagajgca dodatkowych
urzgdzen zatadowczo-wytadowczych,

v" niskie koszty eksploatacji systemu.



Wojskowa
Akademia
Techniczna

S

Koncepcja wstepna rozwigzania platformy kolejowej do
przewozu naczep i pojazdow

Glowne podzespoly
proponowanego rozwigzania
konstrukcyjnego wagonu-platformy
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Koncepcja ogoélna rozwigzania platformy kolejowej do
przewozu naczep i pojazdow

Rolki wsporcze
wspomagajace obroét
fadunkowej na peronie
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Wagon prototypowy —
glowny element innowacyjnego systemu

4 b 3

4 1
=

1-nisko umieszczona rama podwozia, 2-platforma obrotowa wyposazona w rolki obrotowe
znajdujace sie pod spodem platformy, utatwiajgce obrét wzgledem ramy,
3-wzmochiona konstrukcja burt, 4- wezet obrotowy umieszczony w centralnej czesci
wagonu, 5-konstrukcja nadwézkowa, 6-standardowe woézki jezdne Y25,
7-stabilizatory ostoi w postaci dodatkowych podpér hydraulicznych zamontowanych pod
obnizong plyta podwozia i przystosowanych do unoszenia wagonu na szynach w trakcie
zatadunku i roztadunku wagonu.
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Innowacyjny system transportu intermodalnego
» W ramach proponowanego sytemu przewiduje sie wykorzystanie istniejgcych linii kolejowych i w
miare mozliwosci istniejgcej infrastruktury kolejowych stacji przetadunkowych, stanowigcych
wlasnosé PKP.
» Terminale przetadunkowe mogg byC zlokalizowane w dogodnych punktach przygranicznych
posiadajgcych standardowe linie kolejowe dobrze skomunikowane z weztowymi stacjami kolejowymi w
kraju (przetadunkowe stacje graniczne na kierunkach gtéwnych zachéd-wschéd kraju i pétnoc-
potudnie).
» Zatadunek i roztadunek catych sktadéw badz pojedynczych wybranych wagonéw z dowolnej
czesci skltadu, moze odbywac sie takze na terminalach posrednich w postaci stacji kolejowych z
odpowiednio przystosowanymi rampami.

GRANICZNA POSREDNIA GRANICZNA
STREFA STREFA STREFA
PRZEFADUNKU PRZEFADUNKU PRZEEADUNKU
2 1
TEEMINAT TEERMINAT TEEMINAT
ANICAATIAACOIAY zsvavowczor ] L7 I><]I zavavowczo,  |[ITTHTNANETARTHAACHINANEIARCEAANIOANNNN  zavavowczor NI
RrROZLADOWCZY [ ——m—//————=—— " ROZLADOWCZY ROZLADOWCZY [
A b Pl = 1
% I|4 3+ T 4 i = 4

_________________________________________________________________________________

1-standardowa linia kolejowa PKP, 2-sktad intermodalny ztozony z wagonow z obrotowg platforma fadunkows i
lokomotywy, 3-baza ciggnikéw siodtowych, 4-parking postoju czasowego naczep przeznaczonych do transportu
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Innowacyjny system transportu intermodalnego
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Segment peronu kolejowego do operacji zatadowczo-wytadowczych 10-ciu wagonow jednoczesnie
powinien sie sktadac z nastepujgcych elementow: toru, drogi dojazdowej, 2 placow-ramp
zatadowczo-wytadowczych, 2 drog manewrowych przy peronach, drogi objazdowe.
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Terminal do operacji zatadowczo-wytadowczych —

Wariant organizacji ruchu podczas zatadunku 10-ciu innowacyjnych wagonow z
obrotowgq platformg tadunkowa
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Elementy przystosowania rampy peronu

Ze wzgledu na koniecznosc¢ wspotpracy skrajni peronow roztadunkowych z rolkami zamontowanymi

na krawedziach skrajnych dna platformy obrotowej wagonu przewidziano:

v' wzmocnienie krawedzi rampy/peronu oraz podtoza dla pracy rolek platformy poprzez
wprowadzenie elementow stalowych
v’ zaprojektowanie i  opracowanie
wzmacniajgcego konstrukcje rampy/peronu.

konstrukcji  nosnego

elementu  zelbetowego,

Plyta zelbetowa B 37,5/40 - 0,27 m

Beton asfaltowy 0/16 - 0,05 m

Kruszywo stabilizowanie mechanicznie - 0,20 m

Warstwa odsgczajgca - 0,15 m

:
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Ptyta betonowa B 37,5/40 - 0,27 m

Beton asfaltowy 0/16 - 0,05 m

Kruszywo stabilizowanie mechanicznie - 0,20 m

Warstwa odsaczajaca - 0,15 m
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Terminal do operacji zatadowczo-wytadowczych —
propozycja przystosowania rampy peronu

Wzmocnienie warstwy wierzchniej rampy/peronu zaprojektowano jako ptyty
stalowe o wym. 250x300cm o gr. min.12mm. Kazda ptyta jest fazowana po

obwodzie dla utatwienia najazdu rolek platformy wagonu.
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Ocena atrakcyjnosci rozwigzania WAT dla gestorow
tadunkow w panstwach Trojmorza

» Zalety
rozwigzania WAT

=\Wzglednie niskie koszty budowy i utrzymywania
terminali — w krajach Trojmorza grunty sg z
reguty znacznie tansze niz w krajach Europy
Zachodniej

=Nieskomplikowana konstrukcja terminali
umozliwiajgca powstawanie obiektow szybko i po
rozsadnych kosztach

=Trudna do uszkodzenia infrastruktura
terminalowa

=Szybkie i wysoce bezpieczne operacje
przetadunkowowe

*Mozliwosc¢ jednoczesnego przetadowywania
kilkudziesieciu naczep

=Brak zapotrzebowania na prace operatorow
urzgdzen dzwigowych

» Bariery
wdrozeniowe

=Dostepnosc oraz koszty specjalistycznych
wagonow L : L
=Funkcjonowanie niekompatybilnych terminali
umozliwiajgcych przetadunki naczep
nieprzystosowanych do bezposredniego
unoszenia w kluczowych lokalizacjach
zaopatrzeniowych badz dystrybucyjnych
*Problemy z dostepnoscig odpowiednich
rozlegtych gruntéw inwestycyjnych — przy
terminalach potrzebne sg duze parkingi do
postoju naczep ) )

=\Wysokie koszty bgdz brak gruntow pod
budowe kompatybilnych terminali w poblizu
istotnych rynkow zbytu bgdz zaopatrzenia =
=W poroéwnaniu z krajami Europy Zachodnie;
mniej rygorystyczne przepisy okreslajace
zasady drogowego przewozu tadunkow
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Zasadnosc i oczekiwane sposoby wspierania wdrozen
rozwigzania WAT przez organy administracji publicznej

> Korzysci spoteczno-
gospodarcz-srodowiskowe

= Znaczny spadek emisji gazéw cieplarnianych i
zanieczyszczen generowanych w transporcie

= Znaczne zwiekszenie korzysci z tranzytu drogami
lgdowymi pod warunkiem uruchomienia terminali przy
granicach niemieckiej lub czeskiej granicy— tadunKi
przesytane przez Polske w relacjach pomiedzy innymi
panstwami Trojmorza a Europg Zachodnig bytyby na
0got przetadowywane w Polsce a tgczny wolumen
przewozowy bytby wiekszy

=Zwiekszenie konkurencyjnosci produkcji kierowane;
na rynki w krajach o wysokich kosztach wykonywania
przewozow drogowych (w Niemczech w | kwartale
2024 roku optaty dla pojazdow ciezarowych z tytutu
dostepu do drog majg wzrosng¢ o 80%, a wkroétce
nalezy oczekiwac podobnych zmian w wielu innych
krajach)

> Postulowane wsparcie
legislacyjne lub finansowe

= Szerokie udostepnienie funduszy unijnych
umozliwiajgcych c§Joz_ysk|wan!_e wysokiego
dofinansowania dla inwestycji w drogowo-
kolejowe terminale umozliwiajgce szybkie _
przetaduni naczep siodtowych w masowej skali
(np. przygotowywany program FEnIKS ma
oferowac dofinansowanie do 85% kosztow
kwalifikowanych, niemniej zakres rodzajowy
wspieranych 'wysokimi dotacjami przedsiewziec¢
intermodalnych zdecydowanie warto
ograniczyc)

= Wprowadzenie zmiany |egislacyjnej
umozliwiajgcej traktowanie inwestycji w
drogowo-kolejowe terminale naczepowe za
inwestycje celu publicznego co znacznie
zwiekszytoby skale przetadunkow na
powstajgcych terminalach oraz przyspieszytoby
procesy inwestycyjne
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Zasadnosc i oczekiwane sposoby wspierania wdrozen
rozwigzania WAT przez organy administracji publicznej

> Korzysci spoteczno-
gospodarcz-srodowiskowe

= Znaczny spadek emisji gazéw cieplarnianych i
zanieczyszczen generowanych w transporcie

= Znaczne zwiekszenie korzysci z tranzytu drogami
lgdowymi pod warunkiem uruchomienia terminali przy
granicach niemieckiej lub czeskiej granicy— tadunKi
przesytane przez Polske w relacjach pomiedzy innymi
panstwami Trojmorza a Europg Zachodnig bytyby na
0got przetadowywane w Polsce a tgczny wolumen
przewozowy bytby wiekszy
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przewozow drogowych (w Niemczech w | kwartale
2024 roku optaty dla pojazdow ciezarowych z tytutu
dostepu do drog majg wzrosng¢ o 80%, a wkroétce
nalezy oczekiwac podobnych zmian w wielu innych
krajach)

> Postulowane wsparcie
legislacyjne lub finansowe

= Szerokie udostepnienie funduszy unijnych
umozliwiajgcych c§Joz_ysk|wan!_e wysokiego
dofinansowania dla inwestycji w drogowo-
kolejowe terminale umozliwiajgce szybkie _
przetaduni naczep siodtowych w masowej skali
(np. przygotowywany program FEnIKS ma
oferowac dofinansowanie do 85% kosztow
kwalifikowanych, niemniej zakres rodzajowy
wspieranych 'wysokimi dotacjami przedsiewziec¢
intermodalnych zdecydowanie warto
ograniczyc)

= Wprowadzenie zmiany |egislacyjnej
umozliwiajgcej traktowanie inwestycji w
drogowo-kolejowe terminale naczepowe za
inwestycje celu publicznego co znacznie
zwiekszytoby skale przetadunkow na
powstajgcych terminalach oraz przyspieszytoby
procesy inwestycyjne
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Propozycje lokalizacji dla pierwszych na terenie panstw
Trojmorza terminali kompatybilnych z wagonami WAT

= \WW Polsce niedaleko niemieckiej i czeskiej granicy (duze wolumeny
tranzytowych przewozow naczepowych w relacjach przechodzacych przez
polsko-litewska granice

= Na Litwie lub totwie

= Na Ukrainie przy majgcych powstawac liniach normalnotorowych TEN-T
(najpierw okolice Lwowa i Kowla, potem Kijow, Odessa i uprzemystowione
rejony w czesci centralnej lub wschodniej)

= W rejonie CPK o ile projekt wejdzie w faze realizacji

W poblizu portow trojmiejskich
= Na Gornym Slgsku

W porcie nad Morzem Egejskim — w Salonkach lub Aleksandropolis

W Stambule oraz Konstancy lub Burgas

= W rejonach Przemysla oraz Lublina lub Chetma (priorytetowo w przypadku
mozliwosci dostosowania wagonow do przewozow szerokotorowych)
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