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Zintegrowany transport publiczny w obstudze miast i regionéw — PublicTrans 2022
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Sieci miejskiego transportu -
elektrycznego na Ukrainie CIK—
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Na obszarze Ukrainy w 1991 roku funkcjonowaty: 2 sieci metra, 25 sieci tramwajowych i 44 sieci trolejbusowe.

W latach 1991-2020 wybudowano 1 sie¢ metra (Dniepr) oraz 1 sie¢ trolejbusowa (Kercz), a zlikwidowano 7 sieci tramwajowych (Awdijiwka, Konstantynéwka,
Kramatorsk, tugansk, Makiejewka, Motoczne, Stachanow) oraz 5 sieci trolejbusowych (Antracyt, Dobropole, Stachandw, Toreck, Wuhtehirsk).

W 2020 roku czynnych pozostato: 3 sieci metra, 18 sieci tramwajowych oraz 40 sieci trolejbusowych.

Przyczyny likwidacji sieci tramwajowych i trolejbusowych: czynniki techniczne (zly stan infrastruktury, brak sprawnego taboru, dziatania wojenne po
2014 roku na wschodzie kraju) oraz ekonomiczne (brak srodkéw na inwestycje, oszczednosci - zastepowanie prywatnymi minibusami, tj. marszrutkami).



Metro na Ukrainie CIK
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Najwieksze sieci tramwajowe: Kijow, Charkow, Odessa

Najwieksze sieci trolejbusowe: Kijow, Symferopol (miedzymiastowa),
Charkéw i Krzywy Rég
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Kolej miejska w Kijowie zostata
uruchomiona w 2009 roku. Jest to
odrebna sie¢ potaczefi od linii
pociagow podmiejskich i
regionalnych, ale przewoznikiem
réowniez sa Koleje Ukrainskie.
W 2020 roku kolej miejska
kursowata w dni robocze
w godzinach szczytu co 20-30 minut
na trasie okreznej przeciwbieznej
z Darnicy do Darnicy .

Legenda:
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Zmiany wielkosci sieci miejskiego
transportu elektrycznego na Ukrainie C
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Tabor tramwajowy - inwestycje CIK
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Tabor trolejbusowy - inwestycje
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struktura parku taborowego trolejbuséw (2020 rok)
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Rozwdj i regres ~
— wskaznik syntetyczny CIK

My m Mpz [
vn: Ws = z ra z z

max(m;) max(m,) max(ms) max(t,)
tnz tna Uni Unz Unz
max(tz) max(tz) max(uy) max(uz) max(uz)

gdzie:

n — sie¢ migjskiego transportu elektrycznego,
o,1gs41

'[g]o,ss 1 m, — gestosé siecimetra w km linii metra na 100 km2 powierzchni,

0,60 (27] m, - liczba wagonéw metra na 100 tys. mieszkancow,

m, — odsetek nowegotaborumetra (wiek do 16 lat),

t; — gestosé sieci tramwajowej w km toru pojedynczego na 100

km? powierzchni,

t, - liczba wagonow tramwajowych na 100 tys. mieszkancow,

t, — odsetek nowego taboru tramwajowego (wiek do 8 lat),

u, — gestos¢ sieci trolejbusowej w km sieci trakcyjnej na 100 km?

powierzchni,

u, - liczbawozow trolejbusowych na 100 tys. mieszkancow,

u, — odseteknowegotaborutrolejbusowego (wiek do 5 lat),

°12

metro + tramwaj + trolejbus
tramwaj + trolejbus

tramwaj

(ONON )

trolejbus

SAANNwAS
wartosé
syntetycznego
wskaznika

88888888

0 100 200 300 400 500 km

1991-2020

max (my, .., Uz — maksymalne wartosci, jakie wystapily na
ktérejkolwiek z badanych sieci n w ktérymkolwiek z badanych lat, t].
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Srednia warto$¢ wskaznika rozwoju miejskiego transportu
elektrycznego (Ws) na Ukrainie w latach 1991-2020 spadta z 3,95 do
2,95 (spadek o 0,97). Zaledwie na 7 sieciach zanotowano wzrost
wartosci wskaznika Ws. Najwyzszy wzrost nastapit w Kerczu (o 0,46)
- nowa siec¢ trolejbusowa, najwiekszy spadek - zlikwidowane sieci na
wschodzie Ukrainy: Awidijiwka (o 2,23) i Stachanéw (o 2,14).
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Problemy miejskiego transportu
elektrycznego na Ukrainie - diagnoza

ograniczone mozliwosci
korzystania z miejskiego
transportu elektrycznego na
wigkszosci tras pasazerskich oraz
w miastach o niskiej gestosci
zaludnienia;

brak odpowiedniej infrastruktury;
brak ukierunkowanych programéw
rozwoju miejskiego transportu
elektrycznego w miastach i
regionach kraju przy odpowiednim
finansowaniu

brak efektywnego zarzadzania
réznymi rodzajami miejskiego
transportu pasazerskiego;
niedoskonato$¢ struktury
zarzadzania transportem
publicznym na wszystkich
poziomach;

wystepowanie konfliktow
interesdw migdzy przewoznikami
publicznymi i prywatnymi

podejmowanie przez wiadze lokalne decyzji w sprawie )
redukcji sieci i linii miejskiego transportu elektrycznego;

brak zainteresowania wiadz lokalnych w wiekszo$ci miast

kraju rozszerzeniem dziatalno$ci miejskich przedsiebiorstw e
transportu elektrycznego;

wydawanie zezwolen przedsigbiorcom i osobom fizycznym

na $wiadczenie drogowych przewozéw pasazerskich na o
konkurencyjnych trasach;

zaprzestanie produkcji przez krajowych producentow taboru
pojazddéw elektrycznych i czesci zamiennych;

ograniczenia wynikajace z rzezby terenu i podziatow
administracyjnych

niespojnos¢ poczynan roéznych szczebli wiadzy w dziataniach e
dotyczacych transportu publicznego;

niedoskonato$¢ nowego ustawodawstwa dotyczacego
miejskiego transportu pasazerskiego; o
brak rozwoju w zakresie organizacji pracy w
przedsiebiorstwach miejskiego transportu elektrycznego;

brak mechanizmu tworzenia warunkoéw do réwnej konkurencii
miedzy przewoznikami komunalnymi i prywatnymi na rynku
ustug przewozowych

C

przyspieszenie tempa rozwoju motoryzacji
indywidualnej w miastach i regionach
kraju;

malejaca popularno$¢ korzystania z
miejskiego transportu elektrycznego wsrdd
ludnosci;

wzrost miedzymiastowych przewozow
pasazerskich autobusami i marszrutkami
(minibusami)

pogorszenie kluczowych wynikow
ekonomicznych przedsigbiorstw
miejskiego transportu elektrycznego;
ograniczenie rozwoju miejskiego
transportu elektrycznego na Ukrainie w
poréwnaniu z innymi rodzajami transportu
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Problemy miejskiego transportu
elektrycznego na Ukrainie - diagnoza

znaczace wyeksploatowanie i
awaryjny stan wiekszosci
istniejacego i uzytkowanego
taboru;

redukcja wielko$ci parku
taborowego;

niska jako$¢ $wiadczonych ustug
pasazerskich;

brak wykwalifikowanego
personelu;

wysoki poziom rotacji kadr
przedsigbiorstw

nierentowno$¢ i niska spoteczna
uzyteczno$¢ przedsiebiorstw
miejskiego transportu
elektrycznego;

koniecznos¢ wysokiego dotowania
dziatalnosci z budzetéw
panstwowych i samorzadowych;
niski poziom ptynno$ci finansowe;j
i wyptacalno$ci przedsiebiorstw

przewaga tempa zbycia Srodkéw trwatych w stosunku do e

tempa ich odnawiania;

rosnace ceny nowoczesnych tramwajéw, trolejbuséw

oraz czesci zamiennych;

brak innowacyjnych technologii, systemow oszczedzania

energii przy istniejacym taborze;

nieterminowe i nickompletne wykonanie przebudowy

torowisk tramwajowych, linii trolejbusowych i sieci

trakcyjnych oraz napraw biezacych i kapitalnych taboru;
brak skutecznego systemu motywacji pracownikéw do

pracy;

wystepowanie zalegto$ci ptacowych wsréd pracownikéw
przedsiebiorstw miejskiego transportu elektrycznego
niski poziom zwrotu kosztéw z dochodéw wiasnych i

subwencji (dotaciji);

niezrownowazony i niedoskonaty mechanizm ustalania
taryf, ustalanie dla przewoznika taryf nieuzasadnionych

ekonomicznie;
brak wtasnych srodkdw finansowych;

wystepowanie znaczacego zadtuzenia,, wzrost udziatu
zadtuzenia dtugoterminowego w ogdlnym zadtuzeniu;
ograniczenie finansowania z subwenciji i z dotacji z

budzetéw panstwowych i samorzadowych;

ukierunkowanie zasad tworzenia oferty na pasazerow z

prawem do bezptatnych i ulgowych przejazdow w
miejskim transporcie pasazerskim

CIK _

nadmierne wykorzystanie taboru;

obnizenie parametrow eksploatacyjnych,
niezawodno$ci i komfortu podrdzy;

wzrost liczby wypadkéw;

przewaga rozwoju motoryzacji indywidualnej;
ograniczenie liczby pasazeréw i w konsekwencji
zmniejszenie dochodéw przewoznikéw
miejskiego transportu elektrycznego;
niestaranno$¢ pracownikéw przy wykonywaniu
powierzonych zadan;

redukcja liczby uruchamianego liniowo taboru ze
wzgledu na braki kadrowe

brak mozliwosci finansowania dziatalnosci
operacyjnej;

brak sSrodkow na odnowienie taboru i niezbedne
naprawy;

trudno$¢ w przyciagnieciu inwestoréw do branzy
miejskiego transportu elektrycznego;
zmniejszenie catkowitej wartosci majatku
przedsiebiorstw;

zbyt niskie tempo dostosowywania
przedsigbiorstw miejskiego transportu
elektrycznego do funkcjonowania w warunkach
gospodarki rynkowej
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kierunek
przemian

sytuacja
gospodarcza
w kraju

lokalna
sytuacja
gospodarcza

Ukraine w swojej strefie wptywéw, nawet wbhrew woli czesci politykow i obywateli.”

Konceptualny model przemian miejskiego
transportu elektrycznego na Ukrainie

Sieci miejskiego transportu elektrycznego na Ukrainie

Stagnacja

y y

\ 4

- dobra koniunktura gospodarcza

- stabilna sytuacja ekonomiczna

- spadek bezrobocia

- wzrost PKB

- inwestycje w rozwdj publ. transportu

- zta koniunktura gospodarcza

- kryzys, konflikt zbrojny, pandemia

- wzrost bezrobocia

- spadek PKB

- brak inwestycji w transporcie publicznym

A 4 \ 4

\ 4 A 4

- konkurencyjny przemyst

- rozwinigty sektor ustug

- korzystna sytuacja demograficzna
- przychody z podatkéw, dotacje

- polityka zréwnowazonego rozwoju
- inwestycje w transport publiczny

- tradycyjny przemyst ciezki

- monofunkcyjnos¢ miasta

- odptyw ludnosci, starzenie spoteczenstwa
- zadtuzenie, problemy finansowe

- dziatania dorazne, brak polityk miejskich
- brak wsparcia dla transportu publicznego

} |

} |

sytuacja
miejskiego
transportu
elektrycznego

krajowy rynek
producentéw
taboru

kierunek
zmian

Quo vadis?

»Na pytanie (...) jaka jest tak naprawde przyszto$¢ miejskiego transportu elektrycznego trudno w tej chwili odpowiedzie¢ jednoznacznie. Wiele zaleze¢ bedzie od
sytuacji geopolitycznej i kondycji ukrainskiej gospodarki. Ukraina jako kraj od momentu odzyskania niepodlegtosci w latach 90. XX wieku jest geopolitycznie
podzielona, gdyz czes¢ spofeczenstwa jest prorosyjska, cze$¢ — proeuropejska. (...) Aneksja Krymu i dziatania zbrojne na Wschodzie Ukrainy zaostrzyly antyrosyjskie
nastroje spofeczenstwa. Tymczasem wiele wskazuje na to, ze Rosja jako panstwo nie pogodzifa sie z ostatecznie rozpadem Zwiazku Radzieckiego i prébuje utrzymaé

! !

CIl

! !

- budowa nowych linii, odcinkow sieci

- remonty infrastruktury i taboru

- zakupy nowego taboru

- poprawa oferty przewozowej

- konkurencyjnos$¢ transportu publicznego|
- wzrost liczby pasazeréw i przychodéw

- zwiekszenie zatrudnienia, podwyzki

- zamykanie linii i catych sieci

- zly stan infrastruktury, przerwy w ruchu,
- wystuzony, awaryjny tabor

- brak srodkéw na naprawy i remonty

- skromna oferta o charakterze socjalnym
- brak przychodoéw z biletow

- problemy z wyptatg wynagrodzen

y

- wprowadzanie na rynek nowych
i udoskonalnonych produktow
- adaptacja nowych technologii
- wzrost wolumenu zamoéwien
- rozw¢j firm, nowi producenci na rynku

- brak lub niewielkie zaméwienia

- kontynuacja produkgji tych samych serii
i modeli

- trudnosci finansowe przedsiebiorstw

- bankructwo czesci producentéw

A\ 4 A

® O

\ 4

Rozw6j

Stagnacja

ﬁ inwestycje,
programy rozwojowe

brak wsparcia finansowego
dla transportu publicznego

Zrédto: Soczéwka A. Rudakevych I., Transformacja miejskiego transportu elektrycznego na Ukrainie po 1991 roku, Wyd. Instytutu Kolejnictwa, Warszawa 2020, s. 271
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Dziekuje za uwage !!!
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na zdjeciu: Tramwaj KTM-5 na moscie Kajdackim w Dnieprze na nowej linii szybkiego tramwaju na Osiedle
Lewobrzezne fot. A. Soczéwka, 4 maja 2019,




