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PLANOWANY UKLAD PRZESTRZENNY
LINII KOLEJOWYCH DUZYCH
PREDKOSCI W POLSCE




Gtowne osie kolejowych przewozow
pasazerskich w Polsce:

Centralna Polska: tédz - Warszawa
(najwiekszy krajowy potok pasazerski) i dalej
na Podlasie do Biategostoku

< Tréjmiasto — Gérny Slask i Matopolska,
laczgce Gdansk z Katowicami i Krakowem
przez Warszawe

Pomorze Zachodnie - Lubelszczyzna, tqczgca
Szczecin z Lublinem przez Poznan i Warszawe

orze Zachodnie - Warmia i Mazury,
czqcej Szczecin z Olsztynem przez Gdansk i

lag

\\\,%@

AL

-'.4 \ ‘~ \

2\ NVas Y
s\\‘g\\‘&"\‘ . ‘l )

Legenda

Linie kolejowe
——2 przewozami migdywojewodzkimi

Przemieszczenia ludnosci
Transportem kolejowym [pas. / doba]
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Giowne kierunki podrézy kolejg w zakresie przewozéw miedzywojewoddzkich
(miedzyregionalnych, dalekobieznych) realizowanych w ramach stuzby
publicznej-2016r.



W poréwnaniu z przewozami kolejowymi:

% Potoki pasazerskie w indywidualnym transporcie
drogowym sq na ogét kilkukrotnie wyisze we
wszystkich tych relacjach przewozowych gdzie
korzysta sie zaréwno z przejazdéw kolejq jak i
samochodami prywatnymi

>

< Bardzo wyrazny jest zwigzek pomiedzy
zrealizowanymi po wejsciu Polski do Unii Europejskiej
projektami budowy nowych drég ekspresowych i
autostrad ielkosciq potokow pasazerskich w
nych przewozach pasazerskich

samochodami prywatnymi.

Ogolne kierunki i ksztalt powiazan przewozowych

iej sieci transportu Igdowego w odniesieniuv do
wystepujgcych potokow w dalekobieznym ruchu
ludnosci korzystajagcej z przewozoéw kolejg oraz z
przejazdow indywidualnych samochodami

watnymi sg w duzym stopniu podobne,

kkolwiek mozna tu wskazaé na pewne odstepstwo
tegoz podobienstwa w odniesieniu do tzw. sciany
chodniej Polski.
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Legenda

Linie kolejowe
———Z przewozami miedywojewodzkimi

Przemieszczenia ludnosci
Transportem drogowym [pas. / doba]
50000
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Gioéwne kierunki przemieszczen w drogowym transporcie indywidualnym
na tle linii kolejowych (agregacja danych do wojewédziw) — 2016 r.



Polska sie¢ transportu ladowego
a wyraznie policentryczny a nie
onocentryczny uklad.
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Geneza polskich projektow KDP

= Pierwszy ,zaczyn” polskich KDP, lata 1971-1977, budowa Centralnej Magistrali
Kolejowej (CMK), bedgcej obecnie odcinkiem linii sieci bazowej TEN-T oznaczonej
jako E 65 z projekcja przysztej modernizacji nawet do parametru Vmax 230 - 250
km/h.

» Lata dziewieédziesigte ubieglego stulecia - pierwsze prace, koncepcja wybudowania
do 2030 r. dwéch nowych linii KDP:

= w korytarzu wschod - zachéd: linia E 20 bis: zachodnia granica Polski - Poznan - tédz - Warszawa -
wschodnia grani-ca Polski, o dlugosci 660 km, przystosowana do predkosci 300 km/h, tylko dla ruchu
pasazerskiego,

» w korytarzu péitnoc - potudnie: pétnocna CMK Warszawa - Plock - Gdansk; o dilugosci 371 km,
przystosowana do predkosci 300 km/h, tylko dla ruchu pasazerskiego.

= Lata 2008 - 2015 projekt budowy linii KDP Warszawa - t6dz — Poznan/Wroctaw (Linia Y)
o diugosci ok. 484 km z predkoscig maksymalng 350 km/h oraz zmodernizowana do
parametrow linii duzej predkosci, tj. do parametru 250 km/h linii E 65 Potudnie (CMK) z
Warszawy do Katowic i Krakowa (razem 373 km, w tym 150 km nowych odcinkow linii,
jako przediuzenie CMK do Krakowa i Katowic) z mozliwymi w pozniejszym okresie
przedtuzeniami do granicy z Niemcami i Republikg Czeskq.




Projekt linii KDP Y (dla przypomnienia)

Projekt w przyjetej wersji
uksztattowalt sie w latach 2005 -
2008.

ZLostat przyjety do realizacji w formie
uchwaty Rady Ministrow w grudniu

W 2015 r. zostat ostatecznie
odrzucony.
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Przewidywana sie¢ szybkich kolejowych polaczen
pasazerskich w Polsce na tle projektu budowy linii KDP Y



Od 2017 r. nowy uktad linii kolejowych duzych predkosci zostat
zaplanowany jako tzw. komponent kolejowy projekitu budowy Centralnego
Portu Komunikacyjnego (CPK).

Zaplanowano:

= W tzw. etapie ,,zerowym”:

budowe nowej linii kolejowej Warszawa - CPK - Ltédz Fabryczna, po
wytrasowanej juz w przesztosci linii KDP ,Y”
tapie pierwszym:

budowe nowego odcinka linii KDP Sieradz - Wieruszow, z predkosciqg
maksymaling 250 km/h

budowe nowego odcinka linii KDP Kalisz — Pleszew, z predkoscig maksymalng 250
km/h

budowe nowego odcinka linii Nakto nad Notecig - Okonek, z predkoscig
maksymailng 200 km/h

modernizacje odcinka potudniowego lini E 65 (CMK) do predkosci 250 km/h

modernizacje linii Warszawa - Biatystok (Rail Baltica) do predkosci 200 km/h



» W etapie drugim (do 2035 r.):

modernizacje odcinka E 65 pétnoc Warszawa - Dziatldowo, predkosé maksymalna 200
km/h

budowe nowego odcinka linii KDP tédz - Sieradz - Kalisz, w sladzie projektu KDP ,Y”, jako
vzupetnienie wybudowanych w etapie pierwszym nowych odcinkow linii KDP (Sieradz -
Wieruszéow i Kalisz — Pleszew), predkos¢ maksymalna 250 km/h oraz nowego odcinka linii
KDP Ligota — Czernicaq,

budowe nowej linii KDP CMK poétnoc: CPK - Plock - Wioctawek - Grudzigdz - Tczew -
Gdansk, predkosé maksymalna 250 km/h,

budowe nowych odcinkow linii kolejowych dla obstugi relacji przewozowej CPK - Rzeszow:
K - Warka, Radom - Ostrowiec Swietokrzyski oraz Stalowa Wola — Rzeszéw, predkosé
maksymalna 200 km/h,

budowe nowego odcinka linii odgateziajgcego sie od CMK (czesciowo po istniejgcych
sladzie) Opoczno - Kielce, predkosé maksymalna 200 km/h,

budowe przedtuzenia zmodernizowanej do predkosci 250 km/h w pierwszym etapie CMK
na potudnie do Wezta Slgsko- -Matopolskiego wraz z budowqg nowej linii KDP Katowice -
Krakow, predkosé maksymalna 200 — 250 km/h,

budowe nowych transgranicznych odcinkéw KDP: Watbrzych - Lubawka (kierunek Praga),
Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice (kierunek Ostrawa, Brno), Rzeszéw - Sanok
(kierunek Bukareszt), predkosé maksymalna 200 km/h.



Etap 2 - 2030

Wschéd

CPK - Warszawa - Tluszcz - Ostroleka -
Pisz- Gizycko

CPK- Warszawa - Tluszcz - Bialystok —{(Etk
— Suwalki/Sokétka-Grodno)

CPK - Warszawa - Terespol (Brzesé BL)
CPK- Warszawa - Lublin — Chelm(Kijéw)
CPK - Warszawa - Lublin - Zamos$¢-
Tomaszow (UKR —> Lwow)

Zachéd

CPK- Skierniewice —Czgstochowa -Opole
(Nysa) )
CPK-t6dz - Sieradz- Wroclaw 9
(Praga/Drezno) ?
CPK- t6dz- Sieradz-Kalisz - Glogéw-
Zielona Gora

CPK -towicz- Poznar - Zbgszynek —
Gorzéw Wikp.

CPP-todz -Kalisz -Pleszew- Poznar -
Szczecin

Pétnoc
CPK- Wloclawek- Bydgoszcz - Okonek-
Szczecinek - Bialogard- Koszalin

CPK —Plock-Grudzigdz-Gdarisk
CPK-—Plock-Grudzigdz-Malbork-Elblag
(Kaliningrad)

CPK-Warszawa- Olsztyn

Potudnie

CPK-Radom-Stalowa Wola-Rzeszéw-
(Humenne- Bukareszt)

CPK- Opoczno - Kielce - Tarnéw- Nowy
Sgcz-Krynica (Koszyce)

CPK- Opoczno - Psary -Kozléw - Krakow
CPK - Psary- Zawiercie- Katowice —
Gliwice/Rybnik

: Izochrona dojazdu 120 minut
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gléwne relacje kolejowe CPK
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pofaczenie lotnicze CPK-Szczecin
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Izochr dojazdu

120 minut do CPK oraz gtéowne relacje, w tym odcinki

linii kolejowych o predkosci 200 km/h lub wiecej - etap drugi.

Docelowa sie¢ polskich KDP
po catkowitej realizaciji
komponentu kolejowego (bez
dwodch odcinkow Rail
Balktica).

Linie kolejowe duzych predkosci
podporzgdkowane funkcji dowozu
i odwozu pasazeréow do CPK.

Ogodlna wada catego projektu -
zignorowanie faktu, ze polska sieé
transportu lgdowego ma wyraznie
policentryczny a nie
monoceniryczny uvkiad i wobec
tego nawet budowa centralnego
lotniska nie moze i nie powinna
by¢ przestankg dla generujqcej
powazne obcigzenie catej
gospodarki i wielkie wydatki
budowy catej sieci nowych linii
KDP.



Podstawowe mankamenty trasowania KDP w ramach
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mieniony schemat przebiegu linii KDP Y
wedtug przyjetego w 2017 r. wariantu w
ramach koncepcji budowy CPK.
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komponentu kolejowego projekiv budowy CPK

Schemat przebiegu linii KDP Y wedtug

WARSZAWA - przyjetego w latach 2008 - 2011 wariantu.
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CMK Poétnoc:
CPK - Plock - Wloctawek - Grudzigdz - Tczew - Gdansk

= Powazng watpliwosé budzi catkowite ominiecie przez tq linie aglomeracji torunsko-
bydgoskie;.

= Jednakze CMK Pétnoc powinna petni¢ nie tylko funkcje dowozu i odwozu pasazerow
wzgledem CPK, lecz réwniez funkcje integrujgcqa Trojmiasto (Gdansk/Sopot/Gdynia) z
potudniem oraz potudniowo-zachodniqg czesciq Polski.

= 7tego powodu bardziej racjonalng jest koncepcja jej przeprowadzenia w taki sposéb, w
jaki zaprezentowano to w opracowaniv Instytutu Kolejnictwa w Warszawie z 2010 r.
zawierajgcym kierunkowe wytyczne dla rozwoju polskiej sieci KDP do 2040 r.

Na odcinku potnocnym przebiegataby od Gdanska zasadniczo wzdtuz autostrady A1l a
nastepnie rozgateziataby sie w kierunku Bydgoszczy i dalej do Poznania.

= Druga gatqgz przebiegataby na wschod od Torunia ze stacjg Torun KDP i dalej do
Witoctawka, Ptocka i wezta Grodzisk Mazowiecki bedgcego skrzyzowaniem linii Y, CMK i
CMK Pétnoc a nastepnie linig Y do Warszawy.

= Pomiedzy Bydgoszczqg i Toruniem powstataby linia o parametrach linii duzej predkosci,
ktora umozliwitaby takze uruchomienie relacji pociggow w petli z Gdanska poprzez
Bydgoszcz i Torun i dalej do Warszawy i Lodzi.
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Glowne korytarze dla budowy linii duzych predkosci i
Instytut Kolejnictwa 2010.




CPK - Rzeszow

= W ramach tego potgczenia zaplanowano wybudowanie trzech nowych, krotkich
odcinkow linii z predkosciq 200 km/h (CPK - Warka, Radom - Ostrowiec Swietokrzyski,
Stalowa Wola - Rzeszéw).

= Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze wymagajg one dalszych prac studialnych i nie sq to
inwestycje pierwszej kolejnosci, a w szczegdlnosci pozgdane bytoby opracowanie
naukowo-eksperckie, co do zasadnosci idei ,,odcinkowosci” przy budowie nowych linii
olejowych duzych predkosci — wydaje sie, ze tego rodzaju idea budowy nowych KDP,
uwzgledniajgc geografie Polski nie jest zasadna.

= Mozna tez postawic retoryczne pytanie: jezeli mamy budowa¢ nowe potgczenie KDP z
centralnego lotniska do stolicy Podkarpacia, to dlaczego Lubelszczyzna jest pominieta
w tym planowaniu?

= Nalezatoby tu ponownie wskazaé¢ do cytowane juz opracowanie Instytutu Kolejnictwa z
2010 r., w ktérym zaplanowano nowq Linie Wschodnig KDP Warszawa - Lublin — Rzeszow,
potencjalnie w dalszej przysztosci z odgatezieniem do Lwowa.

= Linia ta miataby kluczowe znaczenie dla integraciji tzw. ,,Sciany wschodniej” z centrum
kraju i regionami Polski zachodniej.
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Budowa sieci polskich KDP wedtug
koncepcji komponentu kolejowego
projektu budowy CPK spowoduje, ze
kilka waznych relacji w Polsce nie
bedzie mozliwych do obstugi
przewozowej z wykorzystaniem linii
duzych predkosci.

ie bedzie mozliwe zaoferowanie przez

przewoznikow kolejowych

frakcyjnego potgczenia linig duzych

!‘ edkosci nie tylko pomiedzy
roctawiem a Poznaniem lecz rowniez

de lej do Bydgoszczy i Gdanska.

Nié bedzie/miato tez waloréow
ati@kcyjnosci transportowej potgczenie
Wroctawia ze Szczecinem z
wykerzystaniem linii KDP a takze
PozRanija i Wroctawia z Opolem i
Katowicami .

Podolnie potgczenie Lublina z Toruniem
i Bydgasaczq, przez Warszawe.
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Nie wszystkie deklaracje budowy nowych linii KDP w ramach komponentu
kolejowego CPK budzqg uwagi krytyczne co do ich przestrzenno-geograficznego
przebiegu.

= Przyktadem moze tu by¢ planowane przedtuzenie zmodernlzoquej CMK
na potudnie do Wezla Slgsko-Matopolskiego wraz z budowg nowej linii
KDP Katowice — Krakow.

= Odnoga od CMK w kierunku Olkusza oraz linia kolejowa duzych predkosci
pomiedzy stolicami Gérnego Slaska i Matopolski stworzylaby catkowicie
nowq jakos¢ w polskim systemie transportowym w zakresie potaczen
Krakowa i Katowic z Warszawgq i Tréjmiastem oraz z Opolem, Wroctawiem,
Poznaniem, Szczecinem.

= Ponadto dzieki tej inwestycji istniejgcy odcinek linii E 30 Katowice -
Krakow zostatby odcigzony od ruchu dalekobieznego a zwolniong
przepustowos¢ mozna bytoby wykorzystywaé w ruchu towarowym i
regionalnym pasazerskim.




Pozostate odcinki wewnaqirzkrajowe i trans-graniczne
komponentu kolejowego KDP

= Dalszych analiz wymaga w szczegolnosci planowana budowa nowego odcinka linii z
predkoscig maksymalng 200 km/h Nakto nad Notecig — Okonek, przy wstepnej
hipotezie nikltego prawdopodobienstwa wygenerowania na kierunku CPK -
Koszalin/Kotobrzeg potoku pasazerskiego vzasadniajacego ekonomiczng efektywnosé
tej inwestyciji.

= Kilka odcinkow trans-granicznych KDP byto juz od wielu lat rozpatrywanych i
analizowanych, jak np. Watbrzych - Lubawka (kierunek Praga), Czechowice Dziedzice
Zebrzydowice (Ostrawa, Brno).

Le zrozumlalych aktualnie wzgledow tworcy koncepcji CPK pomineli (wczesnlej
planowany i zgtoszony do sieci TEN-T odcinek trans-graniczny Poznan - granica z
Niemcami (do Berlina).

= Natomiast catkowicie nowy projekt to odcinek Rzeszow - Sanok (kierunek Bukareszt),
jakkolwiek wydaije sie, ze jest to projekt na bardzo dalekqg przysztosé.

Ogodlnie biorgc przy projektach wszystkich odcinkéw trans-granicznych, ktére na ogot
generujq znikomy ruch kolejowy, elementem niezbednym zawsze pozostanie uprzednie
wybudowanie wewnetrznych linii KDP oraz dwustronna koordynacja inwestycji z krajami
osciennymi.




Dziekuje za uwage.




