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Analiza Podziatu zadan przewozowych w obstudze portéow lotniczych

ISTNIEJE MALO AKTUALNYCH ANALIZ PODZIALU ZADAN PRZEWOZOWYCH W OBStUDZE PORTOW
LOTNICZYCH.

AUTORZY BADAN OKRESLAJA ROSNACY UDZIAt TRANSPORTU KOLEJOWEGO W OBSLUDZE PORTOW
LOTNICZYCH. TRANSPORT KOLEJOWY CHARAKTERYZUJE SIE NA OGOL WYSOKIMI KOSZTAMI STALYMI, CO
DOWODZI ZASADNOSC PROWADZENIA ANALIZ A TAKZE WYKORZYSTANIA STATYSTYK JUZ NA ETAPIE
PROJEKTOWANIA.

DOBRY DOJAZD DO LOKALNEGO LOTNISKA TO ROWNIEZ KLUCZOWY ELEMENT STRATEGI
MARKETINGOWEJ MIASTA, KTORY JEST tATWIEJ WYGENEROWAC JESLI MIASTO JEST DOBRZE
SKOMUNIKOWANE.

PRZEPROWADZONA ANALIZA LITERATURY - WYKAZAtA BRAK TEGO TYPU PROWADZONYCH ANALIZ O
ZASIEGU GLOBALNYM
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Natezenie Pasazerskie

WSZYSTKIE LOTNISKA, ZAROWNO W POLSCE, EUROPIE JAK | NA CALYM SWIECIE, OBSERWUJA
ZNACZACY WZROST ZAINTERESOWANIA PASAZERSKIMI POLACZENIAMI LOTNICZYMI.

DETERMINUJE TO BEZUSTANNA POTRZEBE ZWIEKSZANIA PRZEPUSTOWOSCI — NIE TYLKO LOTNISK,
ALE ROWNIEZ INFRASTRUKTURY, KTORA UMOZLIWIA PASAZEROM OSIAGNIECIE CELU JAKIM JEST
LOTNISKO.

LATWO ZAUWAZYC TREND WSKAZUJACY NA CORAZ CZESTSZE PODROZE PASAZERSKIE PRZY
WYKORZYSTANIU TRANSPORTU LOTNICZEGO.

ZE WZGLEDU NA SYTUACJE GOSPODARCZA, EPIDEMIE, WOJNE NA UKRAINIE, NALEZY
OBSERWOWAC TRENDY, A TAKZE DOKONYWAC AKTUALNYCH ODCZYTOW DANYCH
STATYSTYCZNYCH
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Liczba pasazeréw rejsowych na poktadach swiatowych linii lotniczych w latach 2004-2022
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Airport Means of transport (%) D.ata . Source
Car | Taxi Bus | Rail Other obtained in

European average | 66 - - - e E:ic;:; aéuzt?:::r: jgg;Re}mddS—
German average 70 12 1 15 1 . Valentinelli et al. 2004
Regional average | 99 | - - - 1 E;’gd h:rrm 3;}&?;; *51‘299;R9Yn0|d3-
Amsterdam 45 18 4 33 - 2005 Kazda, Caves 2007
Berlin-Tegel 34 45 17 - - 1995 Niblett 1996
Birmingham 65 15 7 " 1.9 2006 www.birminghamairport.co.uk
Bristol 92 5 . 2003 Humphreys et al. 2005
Brussels 54 20 10 16 - 1996 Fisher, Coogan 2000
Cologne/Bonn 64 22 1 - - 1995 Niblett 1996
Copenhagen 26 33 4 37 - 2005 Kazda, Caves 2007
Cork 76 1 " - 2 2008 www.corkcoco.ie
Dublin 40 22 32 - 5 2010 www.dublinairport.com
Dusseldorf 65 19 2 14 - 1995 .
FrankiutamMain | 56 | 12 | 3 | 20 | - 195 | ot 190
Geneva 33 22 10 35 - 1996 Fisher, Coogan 2000
Hamburg 52 36 8 - - 1995 Niblett 1996
Hong Kong 7 13 47 23 9 . Tam et al. 2005
Kunming (new) 20 22 9 48 - -
Kunming (old) 5 | 47 | a1 | - | - ol Ying 2008
Leeds Bradford 98 - 2 - - 2003

Humphreys ef al. 2005
Liverpool 95 - 4 - - 2003

https:/ /www.researchgate.net/profile /Piotr-Trzepacz /publication /297217594 /figure /1b13 /AS:667602082856978@ 1536180148420 /Airport-access-modal-
split.png
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Podzial zadan przewozowych w dojazdach do portéw lotniczych w wielkiej brytanii (2009)
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https:/ /www.researchgate.net/profile /Dilum-Dissanayake /publication/245409036 /figure /fig1 /AS:408854434205696@ 1474489902011 /Modal-split-for-air-passengers-accessing-UK-airports.png
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Aktualne i prognozowane dane dotyczace podziatu zadan przewozowych dla lotniska
GATWICK (Londyn)

Year 2011 2030 2050
Summary Current situation Set target as 60 Set target as 87
(Table 2) million passengers — || million passengers —
fix 2011 numbers & fix 2011 numbers &
new passengers all new passengers all
rail travel (5) rail travel (5)
| Number | % ‘ ‘ Number ‘ % | | Number | %
1 Private car 14,107,752 | 42.4 14,107,752 | 235 14,107,752 16.2
2 Car rental 598,914 1.8 598,914 1.0 598,914 0.7
3 Taxi/Minicab | 4,425,309 | 13.3 4,425,309 74 4,425,309 5.1
4 Bus/Coach 2,229,291 6.7 2,229,291 3.7 2,229,291 2.6
5 Rail 8l 91si 8515 38,538,915 64.2 65,538,915 TS
6 Other 99,819 0.3 99,819 0.2 99,819 0.1
33,273,000 | 60,000,000 | 87,000,000
Total public 14,041,206 | 422% || 40,768,206 | 67.9% || 67,768,206 | 77.9%
transport
(categories
4 8&5)

https:/ /www.researchgate.net/profile /Alberto-Zanni/publication/280042280 /figure /tbl4 /AS:614170319933451@1523441023213/Current-and-projected-future-modal-split-data-for-Gatwick-Airport.png
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Aktualne i prognozowane dane dotyczace podziatu zadan przewozowych dla lotniska
HEATHROW (LONDYN)

2013 (shown
in Table 3)

%

| Numbor| %] Number|

1 Private car | 11,681,167 | 26.3 |1 Kiss & fly | 11,100,000 |17.1 | 12,900,000 | 153

2 Hire car 1,421,283 | 3.2 |2 Park & fly 6,100,000 | 9.4 | 7,600,000 9.0

3Taxi/ 13,058,034 | 29.4 | 3 Taxi 13,700,000 | 21.1 | 14,800,000 | 17.6
Minicab

4 Bus / 5,596,300 | 12.6| 4 Bus / 8,500,000 | 16.8| 14,500,000 | 17.3
Coach Coach

5 London 8,127,960 | 18.3 |5 London 6,700,000 | 10.4 | 9,000,000 | 10.7

6 Rail 4,441,508 | 10.0 |6 Rail 16,500,000 | 25.5 | 25,300,000 | 30.0

7 Other 133,245 | 0.3

Total (non- 44,415,082 Total (non- 62,600,000

transfer transfer

passengers) passengers)

Total car 13,102,450 | 29.5 | Total car 17,200,000 | 26.5 | 20,500,000 | 24.3

(1-2) _ 1 (1-2)

Total public 18,165,769 | 40.9 | Total public | 31,700,000 | 52.7 | 48,800,000 | 58.0

transport transport

(categories (categories

4-6) 4-6)

Note: Percentages have been rounded to 100
Source: Heathrow Airport Limited
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Czynniki wplywu na wybor srodka transportu

* Harvey opracowat wielomianowe modele logitowe w celu zbadania zachowania pasazeréw lotniczych w
rejonie zatoki San Francisco. Na podstawie wynikéw okreslono, ze czas podrézy i koszty podrézy majq

isfofny WpI'YW na W)’bér SpOSObU dOSf%pU do lotniska. (G. Harvey. “Study of airport access mode choice”, Journal of Transportation
Engineering — ASCE. 1986

. Pels rozszerzyt badania, a takze zasugerowat dwupoziomowy model logitowy - SFO, SJC oraz OAK,
gdzie wyniki pokazaty, ze koszt podrézy ma wpltyw na podréze rekreacyjne, podczas gdy w podrézach

S'UibOWYCh wainieiszy ieS" czas podréiy. (E. Pels, P. Nijkamp, and P. Rietveld. “Access to Airports: A Case Study for the San Francisco Bay
Ared”. Paper presented at the 38th Congress of the European Regional Science Association, Vienna, Austria, 1998. http://www.ersa.org/ersaconfs/ersa98/papers/199.pdf )

. Tam w 2005 roku podczas badan miedzynarodowego lotniska w Hong Kongu dotyczgcego podziatu
zadan przewozowych, okreslit dodatkowe parametry takie jak: poziom ustug kazdego srodka
transportu( czas i punktualnosé podrézy), pte¢, wiek, poziom wyksztalcenia, czestotliwosé wizyt na

IOiniSkU, a takze koszt pOd réiy. = M.L. Tam, M.L. Tam, and W.H.K. Lam. “Analysis of airport access mode choice: A case study in Hong Kong”, Journal
of the Eastern Asia Society for Transportation Studies. 2005.



YA | Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki

Whnioski z przegladu literatury

NA WYBOR SRODKA TRANSPORTU DO PORTU LOTNICZEGO MAJA WPLYW CECHY PODROZNYCH,
SPECYFIKA TRANSPORTU, A TAKZE CECHY POSZCZEGOLNYCH SRODKOW TRANSPORTOWYCH.

W PROCESIE PLANOWANIA ROZBUDOWY / BUDOWY LOTNISKA, WAZNYM ELEMENTEM JEST
CHARAKTERYSTYKA PRZYSZLYCH UZYTKOWNIKOW.

MODELOWANIE PODZIALU ZADAN PRZEWOZOWYCH POWINNO UWZGLEDNIAC WSZY STKIE CECHY
DETERMINUJACE WYBOR SRODKA TRANSPORTU.

STOSOWANE SA MODELE PODZIALU ZADAN PRZEWOZOWYCH BAZUJACE NA MODELACH
REGIONALNYCH, NIEUWZGLEDNIAJACE WSZYSTKICH LOKALNYCH UWARUNKOWAN (ZWIAZANYCH Z
PODROZAMI LOTNICZYMI).
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Zaplanowane badania okreslajgce czynniki wptywu w ramach realizowanej pracy doktorskiej

1. Prosze zaznaczy¢ swoja plec: - Kobieta - Mezczyzna
2. Grupa Wiekowa - Ponizej 26 lat
- 26-35 lat - 36-45 lat

- 46-55 lat
- 56-65
- Powyzej 65 lat

3. Jak dojechali Panstwo na lotnisko

- samochod osobisty + parking:

- pociag
- taksdwka
BADANIE ANKIETOWE MAJA.CE NA CELU OKRESLENIE WAG *- czy posiada Pan/Pani wiedzg na temat alternatywnych $rodkow transportu * - dlaczego akurat
CZYNNIKOW WPLYWU. SAMOCKOA? ..o

4. Czym si¢ kierowat Pan/Pani przy wyborze srodka transportu na lotnisko - Koszt
- Czas

5. W jakim miescie Pan/Pani mieszka:

W PYTANIU NR 5 - RESPONDENT MA ODPOWIEDZIEC W JAKIM

MIESCIE MIESZKA ORAZ PRZY JAKIEJ ULICY, BY MOZNA BYtO PO Miasto:

UZYSKANIU ODPOWIEDZI OKRESLIC CO BYtO FAKTYCZNYM Ulica:

CZYNNIKIEM WPLYWU NA DECYZJE CO DO WYBORU SRODKA ?-riikvszriitgpodr&uje Pani/Pan samolotem: co miesiac
TRANSPORTU.

2 razy w roku
3razy w roku

7. Jak ocenia Pani/Pan dostep do kolei ( 1-5)

8. Jak ocenia Pani/Pan dostgpnos¢ parkingdéw wokot lotniska (1-5)

9. Jaka jest dtugos¢ podrozy

krotkoterminowo (do 7 dni) dlugoterminowo (powyzej 7 dni)
10. Jaki jest cel podrozy Prywatna

Stuzbowa

11. Czy posiada Pan/Pani dostep do samochodu osobowego: Tak
Nie

12. Jak oceniacie Pafistwo fatwos¢ dojazdu na lotnisko (0-5)



YA | Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki

Koszt uogolniony - jako parametr uzytecznosci

Aby mozna byto wykorzystac funkcje kosztu uogolnionego podrézy w modelowaniu podziatu zadan

Ucigzliwos¢ czasu uwzglednia okreslenie rzeczywistego czasu podrozy przez uzytkownika z wykorz

tancuchy przedstawiajg podroz w jedng strone, ze wzgledu na analogiczng droge powrotng.

START -> Czas dojscia -> Miejsce Garazowania Samochodu -> Czas jazdy ->Parking -> Czas Dojscia -> TERMINAL
START -> Czas oczekiwania na taksowke -> Taxi -> Czas Jazdy -> TERMINAL

START -> czas dojscia do stacji kolei + czas oczekiwania -> Kolej - czas jazdy pociggiem ->czas dojscia -> TERMINAL
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Koszt uogolniony - jako parametr uzytecznosci

Samochdd:

Kjso =KeL+Kp +Uso

Kjso - uogodlniony koszt podrézy odbywanej samochodem osobowym [z1];
Ke - wskaznik kosztéw eksploatacyjnych pojazdu [zt/km];

L — dlugo$é trasy przejazdu miedzy zroédiem a celem podrézy [km];

Kp- koszt parkingu[zl].

Uso - kosztowy ekwiwalent ucigzliwosci czasu jazdy samochodem osobowym.

Kolej:
Kjk =Kb +Uk

Kjkz - uogdlniony koszt podrozy koleja[z1];
Kb - koszt biletu 1[z4];
Uk - kosztowy ekwiwalent uciazliwosci podrozy koleja [z1]

Taxi:

Kjt =Kpt +Ut

Kjt - uogodlniony koszt podrézy taksowka[zl];

Kpt - koszt przejazdu taksowka [z1];

Ut - kosztowy ekwiwalent ucigzliwosci podrézy taksowka [z1]

Uso,Uk, Ut — jest suma czasow podrozy o okreslonej wartosci, gdzie kazdy, z poszczegdlnych
parametréw podrozy bedzie klasyfikowany wedhug wag uzyskanych w badaniach ankietowych z
uwzglednieniem wzglgdnej ucigzliwos$ci poszczegdlnych etapdw pokonywanych przez
uzytkownika pomig¢dzy zrodtem i celem podrozy.
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Krakow - Port Lotniczy Balice

Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA)

Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA) to przedsiewziecie organizacyjno-techniczne polegajgce na uruchomieniu
szynowego systemu transportowego na terenie wojewodztwa z wykorzystaniem istniejgcej sieci kolejowej. Obecnie
funkcjonujg trzy linie SKA:

. SKA1: Krakéw Lotnisko — Krakow Gtowny — Wieliczka Rynek-Kopalnia;
. SKA2: Sedziszow — Krakéw Gtowny — Podbory Skawinskie;
. SKA3: Oswiecim— Krakéow Giéwny — Tarnow.

Najszybciej z Lotniska do centrum Krakowa dojedziemy pociggiem. Czas przejazdu wynosi okoto 17 minut, pociggi obecnic
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta |l Krakow-Balice oddalony jest od centrum Krakowa o 11 kilometréw w mie
Z Dworca Gtéwnego w Krakowie zwykle odjezdza z peronu 3 (przy wejsciu na peron ikonka samolotu).

Bilety mozemy kupi¢ u konduktora lub w znajdujgcym sie w pociggu automacie (mozliwos¢ zaptaty kartg) lub w kasie na d\
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Whnioski na przyktadzie Portu Lotniczego Balice

ZE WZGLEDU NA DYNAMICZNY WZROST R/R - LOTNICZEJ OBSLUGI PASAZERSKIEJ,
OGRANICZONE MOZLIWOSCI ROZBUDOWY, JAK ROWNIEZ TWORZENIA DODATKOWYCH
PARKINGOW W REJONIE LOTNISK, A TAKZE NA ROSNACY KOSZT FINANSOWY PODROZY
TAKSOWKA Z LOTNISKA DO CENTRUM KRAKOWA ( OKOLO 90 Zt ) MOZNA PRZEWIDYWAC, ZE
TRANSPORT Z WYKORZYSTANIEM KOLEI BEDZIE NAJATRAKCYJNIEJSZA FORMA DOJAZDU.

MOZNA ZAUWAZYC ANALOGIE PRZYJMOWANYCH ZALOZEN - CO DO ROZWIAZAN | KIERUNKU
ROZWOJU OBSLUGI KOLEJOWEJ LOTNISK NA SWIECIE.

DOJAZD Z WYKORZYSTANIEM SKM, JEST ROWNIEZ NAJSZYBSZA FORMA DOJAZDU JESLI ZA
PUNKT STARTOWY PRZYJMIEMY CENTRUM MIASTA.
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Dziekuje za uwage.



