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WSTEP

Przygotowany referat:

» opisuje uwarunkowania funkcjonowania transportu kolejowego w obszarze aglomeracji warszawskiej

» opisuje uwarunkowania prawne funkcjonowania obszarow metropolitarnych

» podejmuje probe zdefiniowania obszaréw rozwoju i ograniczen dla zréwnowazonego transportu

» opisuje funkcjonowanie transportu kolejowego na przyktadzie Szybkiej Kolei Miejskiej sp. z 0.0. w Warszawie

» Podejmuje prébe zdefiniowania szans i zagrozen dla rozwoju transportu aglomeracyjnego w oparciu o zagadnienia dotyczgce
pasazerskich przewoznikow kolejowych oraz infrastruktury kolejowej



UWARUNKOWANIA POLITYCZNE PANSTWA WOBEC METROPOLII

» Dokumentem wyznaczajgcym priorytety dla rozwoju kraju w perspektywie 20 lat jest opracowanie ,,Polska 2030. Wyzwania
rozwojowe”

» W celu dynamicznego rozwoju kraju, rolg wtadzy centralnej jest likwidacja barier w procesie zarzgdzania, ze szczegdlnym
uwzglednieniem barier prawnych ograniczajacych skuteczng integracje w obszarach metropolitarnych

» Dokumentem wyznaczajgcym priorytety w zakresie rozwoju regionalnego jest , Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030”,
w ktorej zdefiniowano siedem wyzwan dla polityki regionalnej:

1.

Adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczanie zagrozen dla srodowiska.

Przeciwdziatanie negatywnym skutkom procesow demograficznych.

Rozwoj i wsparcie kapitatu ludzkiego i spotecznego.

Wzrost produktywnosci i innowacyjnosci regionalnych gospodarek.

Rozwoj infrastruktury podnoszgcej konkurencyjnosc, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i warunki zycia w regionach.

/wiekszenie efektywnosci zarzgdzania rozwojem (w tym finansowania dziatan rozwojowych) oraz wspotpracy miedzy
samorzadami terytorialnymi i miedzy sektorami.

Przeciwdziatanie nierownosciom terytorialnym i przestrzennej koncentracji problemoéw rozwojowych oraz niwelowanie sytuacji
kryzysowych na obszarach zdegradowanych.



UWARUNKOWANIA POLITYCZNE PANSTWA WOBEC METROPOLII

» Dziatania zmierzajg do wyréwnania rdznic pomiedzy i wewnatrz regiondw w dostepie do ustug publicznych. Dziatania w ramach
polityki regionalnej obejma swoim zakresem zwiekszenie wykorzystania potencjatu kolejowego m.in. w obszarze miedzy
| wewnatrz aglomeracyjnym.

» W 2019 r. opublikowano ,Strategie Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”, ktoérej celem jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora
transportowego.

» Realizacja celu gtéwnego strategii zwigzana jest z wdrozeniem szesciu kierunkow interwencji wtasciwych dla kazdej z gatezi
transportu:

1. budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce;
2. poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

3. zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

4. poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;

5. ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

6. poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow na przedsiewziecia transportowe.



AGLOMERACIJA WARSZAWSKA

» Aglomeracja miejska (tac. agglomeratio — nagromadzenie) jest jednostkg morfologiczng, ktéra tworzy zgodny zespot wzajemnie
wigzgcych sie jednostek osadniczych, powstaty w efekcie koncentracji zabudowy oraz zagospodarowania.

» Pojecie aglomeracji w kontekscie aglomeracji warszawskiej, oznacza proces koncentracji wokdt miasta oraz skupiania sie ludnosci
i podmiotow gospodarczych wokot tego miasta. Aglomeracja warszawska jest aglomeracja monocentryczna.

» Kluczowe problemy funkcjonowania aglomeracji warszawskiej to: ztozonos¢ uktadu przestrzenno—strukturalnego, wielorakosé
czynnikdow majacych wptyw na rozwoj (wynikajgcych z zewnetrznych kalkulacji czy niezaleznych od siebie inwestycji), istniejacy

stan zagospodarowania przestrzennego.

» W celu okreslenia zatozen strategicznych oraz planéw operacyjnych w zakresie zréwnowazonego transportu miejskiego
W obszarze aglomeracji warszawskiej ustanowiono dokumenty:

1. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne, w tym
Zrownowazony Plan Rozwoju Transportu Publicznego Warszawy;

2. Strategia #Warszawa2030;
3. Warszawa dla Klimatu;

4. Komunikacja bez barier.



AGLOMERACIJA WARSZAWSKA

» W dokumencie ,Strategia #Warszawa2030” okreslono cele strategiczne oraz operacyjne, w tym cel 3.3. ,Korzystamy z przyjaznego
systemu transportowego”. Realizacja celu wymaga zastosowania przez Urzad m.st. Warszawy systemowych rozwigzan obejmujgacych:

a. wspotprace z gminami obszaru metropolitarnego Warszawy,

b. integracje dziatan z zakresu cyfryzacji miasta,
c. podporzadkowanie gospodarowania nieruchomosciami komunalnymi polityce przestrzennej miasta.

» Gtéwny cel polityki zrownowazonego rozwoju opiera sie o integracje systemow transportowych, ktore sg korzystne tak dla podréznych,
jak i organizatorow transportu.

» W opublikowanych w roku 2019 rekomendacjach Rady Warszawskiego Transportu Publicznego, zidentyfikowano potrzebe integrac;ji
zarzgdzania podrozami w obszarze metropolitarnym Warszawy i promocje multimodalnosci.

» Z analizy rekomendacji mozemy wnioskowaé, ze warszawski organizator transportu dostrzegt wyzwania zwigzane z integracja
i dostepnoscig, problemy dotyczgce planowania i realizacji przewozow w celu zaspokojenia potrzeb transportowych aglomerac;ji,

a takze koniecznos¢ wzmocnienia przeptywu informacji do uzytkownikow srodkow transportu, w tym w szczegolnosci procesu cyfryzacji
ustug mobilnosci.



URBANIZACIJA

» Urbanizacja definiowana jest roznorodnie przez rézne dyscypliny naukowe. Urbanizacja obejmuje catoksztatt dziatalnosci i zycie cztowieka
oraz jest pojeciem wieloaspektowym: demograficznym, ekonomicznym, spotecznym, przestrzennym.

» W procesie urbanizacji wyrézniamy trzy kluczowe fazy: urbanizacja, suburbanizacja, dezurbanizacja.
» Wyrdzniamy nastepujgce przyczyny suburbanizacji:

a. odwrocenie trendu migracji (z wies — miasto na miasto — wies) w poszukiwaniu tanszego zycia o atrakcyjniejszym krajobrazie, przy
zapewnieniu miejsca pracy i tatwym dostepem do ustug,

b. dazenie do posiadania wtasnego domu, co moze wzbudzi¢ poczucie awansu spotecznego,

c. wzrost cen mieszkan i zycia w miastach,

d. niskie koszty relacji mieszkania na peryferiach w przeciwienstwie do kosztow mieszkania w centrum,
e. nizsze koszty zycia na peryferiach miasta,

f. spekulacja gruntami, niekontrolowany obrot gruntow wymykajace sie spod regulacji planistycznych w procesie przeksztatcen
dziatek rolnych na dziatki nierolnicze,

g. rozwoj budownictwa domow jednorodzinnych oraz obiektéw turystycznych,

h. postepujacy proces poprawy warunkow zycia na wsi zwigzanych z dostepnoscia infrastruktury oraz rozwoj indywidualnej
motoryzacji, usprawniajacej dojazd do ustug i miejsca pracy.



URBANIZACIJA

» Dezurbanizacja - jest nastepstwem suburbanizacji; to proces spoteczno — kulturowy, ktéry charakteryzuje sie odptywem ludnosci z duzych
osrodkéw miejskich na obszary rozciggajace sie miedzy nimi.

» Forma dezurbanizacji jest urban sprawl, czyli rozlewanie sie i rozpraszanie sie zabudowy, majace miejsce w wielu krajach Europy. Jest
procesem niekontrolowanym duzych miast i przeciwienstwem compact city, czyli zwartego miasta. Skutki urban sprawl maja charakter :

a. ekonomiczny —rozbudowa infrastruktury, wzrost kosztéw transportu, rozwoj transportu indywidualnego, zmniejszenie ilosci
Inwestycji w centrum miasta,

b. ekologiczny — zajmowanie terendéw rolnych i/lub lesnych, zwiekszenie emisji szkodliwych substancji ze spalin, utrata otwartych
przestrzeni,

c. spoteczny — zanik wiezi spotecznych, segregacja spoteczna wzrost cen mieszkan i zycia w miastach,

d. estetyczny — monotonia zabudowy, dewastacja krajobrazu.



TRANSPORT KOLEJOWY W AGLOMERACIJI WARSZAWSKIE]

» Krajowy Zarzadca Infrastruktury w 2019 r. opublikowat prezentacje , Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym —
Master Plan dla transportu kolejowego w aglomeracji warszawskiej”, w ktorej zidentyfikowano m.in. potencjat wzrostu ruchu
w przewozach kolejowych w aglomeracji, potrzebe dostosowania infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewozowych, brak
mozliwosci uzyskania cyklicznego rozktadu jazdy pociggdow oraz brak przepustowosci dla nowych pociggow.

» W opublikowanym w 2019 r. dokumencie , Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym. Master Plan dla transportu
kolejowego w aglomeracji warszawskiej” okreslono cel w zakresie ruchu aglomeracyjnego zdefiniowany jako stworzenie nowoczesnego,
komfortowego i atrakcyjnego dla pasazerow srodka transportu publicznego, zintegrowanego z ruchem regionalnym, ktory zostanie
osiggniety poprzez:

a. zapewnienie cyklicznego i symetrycznego w godzinie rozktadu jazdy,

b. zapewnienie wysokiej czestotliwosci kursowania pociggdow na liniach kolejowych,

c. stworzenie czytelnego dla podroznego systemu linii komunikacyjnych,

d. tam, gdzie to niezbedne — separacja ruchu aglomeracyjnego od ruchu dalekobieznego,

e. zwiekszenie dostepnosci poprzez budowe nowych przystankow,

f. multimodalnosc oraz cyfryzacje mobilnosci,

g. integracje systemu potgczen aglomeracyjnych z Centralnym Portem Komunikacyjnym,

h. dostosowanie rozwigzan technicznych stacji strefowania ruchu do petnionych przez nie funkgciji.



TRANSPORT KOLEJOWY W AGLOMERACIJI WARSZAWSKIE]

Silne strony Stabe strony
— Wysoka predkos¢ handlowa. — Ograniczona przepustowosc¢ infrastruktury w aglomeracjach (brak podziatu

na ruch dalekobiezny i aglomeracyjny).
— Krotki czas dojazdu do centrum aglomeraciji.

— Lokalizacja  przystankobw niedopasowana do biezagcych potrzeb
wynikajagcych z rozwoju przestrzennego, czesciowe wykluczenie
transportowe.

— Duzy podaz miejsc przewozowych.

— Rzadko wystepujgca kongestia.

— Zty stan techniczny infrastruktury kolejowej, znaczne ograniczenia

— Wysoki poziom bezpieczenstwa (niskie ryzyko wypadkowosci).
W przepustowosci oraz predkosci w aglomeracjach.

— Ekologicznosc.
— Wysokie koszty zakupu nowego taboru dostosowanego do potrzeb oséb
— Niska energochtonnos¢ jednostkowa. Z ograniczong ruchomoscia.
— Niskie koszty jednostkowe dla pasazera przy duzych potokach pasazerskich. — Zty stan techniczny taboru.
— Niskie koszty podrozy dla pasazera dzieki dotacjom z funduszy publicznych. — Niska jakosc oferty przewozowej i zty wizerunek transportu kolejowego.
— Niski poziom bezpieczenstwa osobistego podroznych.

— Ograniczona mozliwosc przewozow ,,door to door”.

— Brak integracji technicznej, organizacyjnej i taryfowo-biletowej z systemami
transportu miejskiego oraz indywidualnego.

— Stabe skomunikowanie roznych gatezi transportu miejskiego



TRANSPORT KOLEJOWY W AGLOMERACIJI WARSZAWSKIE]

Szanse Zagrozenia
— Polityka UE promujgca zrownowazony rozwoj transportu. — Brak wystarczajgcych srodkow i stabilnosci finansowania na rzecz inwestycji

) infrastrukturalnych i zakupu taboru.
— Srodki finansowe z funduszy UE na rozwoj ekologicznego transportu

metropolitalnego. — Pogarszanie sie stanu technicznego infrastruktury liniowej oraz punktowe;.
— Modernizacja oraz zakup nowego taboru kolejowego. — Niedostateczny popyt, nizszy od prognozowanego.

— Kongestia oraz ,waskie gardia” transportowe, ktore obnizajg — Inwestycje poprawiajgce stan infrastruktury drogowej w aglomeracjach.

konkurencyjnosc pozostatych srodkéw transportu. , , . .
— Silne przywigzanie czesci spotecznosci do transportu indywidualnego.

— Podejmowanie dziatan na rzecz integracji transportu kolejowego
z systemem transportu miejskiego i indywidualnego (Park&Ride, Bike & — Niska dostepnos¢ w porownaniu do regionalnej komunikacji autobusowe.
Ride, Kiss & Ride).

— Wdrazanie  zintegrowanych  systemow  informacji  pasazerskiej,
uwzgledniajgce rozne srodki transportu.

— Tendencja do wiaczenia transportu kolejowego do obstugi portéw
lotniczych.

— Finansowanie przez samorzady terytorialne transportu kolejowego
przektada sie na ksztattowanie oferty przewozowe,;.

— Dziatania marketingowe na rzecz podrozowania koleja.



SZYBKA KOLEJ MIEJSKA W WARSZAWIE

» Szybka Kolej Miejska Sp. z 0. 0. przy wspoétudziale Zarzadu Transportu Miejskiego, planuje rozszerzenie w przysztosci dziatalnosci o kolejne
odcinki kolejowe. Planowane jest stworzenie siatki potagczen do m.in.: Piaseczna, Btonia, Zegrza. Oceniajgc aktualne trasy kolejowe, ktore
obstuguje Szybka Kolej Miejska mozemy stwierdzic, ze z centrum miasta podrdzni mogga dotrzec do wielu dzielnic i miejscowosci.

» Cechami wyrdzniajacymi SKM jest:
a. wysoka czestotliwosc i cyklicznos¢ kursowania — w ciggu doby uruchamia ponad 240 potaczen;
b. duza liczba przystankow — np. na trasie S1 przy czasie przejazdu wynoszacym 70 minut sg 24 przystanki;
c. poranne i popotudniowe piki pasazeréw — kluczowa podaz miejsc w godzinach dojazdu do/z pracy i szkoty;
d. powigzanie z innymi srodkami komunikacji miejskiej umozliwiajgce wygodne przesiadki;
e. jeden bilet w ramach aglomerac;ji;

f.  tabor umozliwiajacy szybka wymiane pasazerow.



SZYBKA KOLEJ MIEJSKA W WARSZAWIE

» Tabor SKM — aktualnie 44 elektryczne zespoty trakcyjne — pojazdy kolejowe typu:

a. 14WE — 2 szt.

b. 19WE —4 szt.

c. 2/WE—-13 szt.

d. 35WE —9 szt.

e. 31WEba — 6 szt.

f. 45WEa — 10 szt. (planowane 15)

» Wszystkie pojazdy kolejowe pozostajgce w dyspozycji SKM to jednoprzestrzenne, niskopodtogowe elektryczne zespoty trakcyjne
Z rozwigzaniami technicznymi umozliwiajacymi szybka i bezpieczng podroz bez rezygnacji z jakosci. Pojazdy kolejowe przystosowane sg do
obstugi osob o ograniczonej mozliwosci poruszania sie i 0so0b z niepetnosprawnosciami. Pojazdy wyposazone sg w dynamiczny system
informacji pasazerskiej, monitoring. W cyfrowg tgcznos¢ radiowg GSM-R wyposazono 66% taboru, natomiast w europejski system
sterowania pociggiem ETCS — 36%.

» Powyzsze naktady w nowoczesne rozwigzania w zakresie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci, przyczyniajg sie do podwyzszenia
standardow jakosci oraz bezpieczenstwa ruchu kolejowego.



PODSUMOWANIE

» Gtownym wyzwaniem dla aglomeracji jest brak istniejgcych regulacji prawnych okreslajacych ich status
| funkcjonowanie, co implikuje brak wyznaczonego podmiotu sterujgcego rozwojem i zagospodarowaniem
przestrzennym aglomeracji jako catosci.

» Opracowane na poziomie centralnym strategie w zakresie rozwoju regionalnego oraz realizacja wyznaczonych
celow wymusza na samorzgdach dalszy rozwoj kompetencji planistycznych i koordynacyjnych, a takze
mechanizmoéw finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

» Istnieje wzajemna korelacja pomiedzy dwoma zjawiskami — rozwijajgce sie miasto generuje potrzeby
transportowe, jednoczesnie rozwojowi miasta sprzyja zorganizowana sie€ transportu publicznego.

» Spontaniczny i niekontrolowany rozwdj przestrzenny — urban sprawl — prowadzi do nieracjonalnego zarzadzania
przestrzennego z powodu braku podmiotu nadzorujgcego.

» Czynnikiem sukcesu przewozéw aglomeracyjnych jest zintegrowanie ich z transportem publicznym w osrodkach
miejskich w ptaszczyznie technicznej, organizacyjnej oraz handlowe;.
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