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Efektywnosc¢ elektryfikacji publicznego
transportu zbiorowego
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Watki na dzisiaj

Czy optaca sie kontraktowac zielong energie — jaki jest prog
rentownosci?

Czy autobusy elektryczne majg potencjat na samofinansowanie?

‘ Jaka jest optacalnosc¢ elektrobuséw w obszarach problemowych

ekologicznie?

Jakie sg realne koszty sSrodowiskowe ogrzewania spalinowego i jak
wp’rywaja one na efektywnosc¢ elektrobusow?

www.sgh.waw.pl



Koszty zewnetrzne autobusu elektrycznego
sg podobne do spalinowego

Roznica kosztow

zewnetrznych
6 0,75 zt/km
Roznica kosztow przy zuzyciu energii
. zewnetrznych 1,39 kWh/ 100 km
0,53 zt/km wzgledem
, wzgledem elektrycznego z
elektrycznego — polskim miksem
, zielona energia energetycznym
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cPPA (corporate Power Purchase Agreement) —
mozliwos¢ kontraktowania zielonej energii od
wytworcy

Korzys¢ zewnetrzna z kontraktowania zielonej energii (uniknieta
emisja) do istniejgcego transportu elektrycznego wynosi 54
grosze / kWh, czyli 540 zZ{/MWh

Umowy cPPA w Europie | w Polsce w MW

Skumulowana moc w kontraktach 2021 r. Wybrane umowy PPA w Polsce w 2021/2022 r.

Korzy$¢ wzgledem Euro VI wynosi 381 zZ/MWh | cmcoand fretoam
Koszty energii elektrycznej w ramach cPPA (corporate Power e i
Purchase Agreement) - w 2021 wynosity ok. 600 zt za MWh, o E— e ‘ J

czyli ok. 300 zZYMWh wiecej niz cena biezgca ,zwyktej” energii w ——

W zamian za réznice w wysokosci 300 zt / MWh otrzymywano i e—cae e U

Niemcy | 1767

korzysc¢ ekologiczng 540 zt / MWh +

korzys¢ biznesowg — statg cene (trudny do przewidzenia
wymiar)

Dlaczego zatem miasta inwestujg w wiecej pojazdow
elektrycznych, a nie wiecej zielonej energii?

SG H www.sgh.waw.pl



Autobusy elektryczne mialy potencjal na
samofinansowanie...
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...chociaz nie przy obecnych cenach energii
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Zwiekszajgc chec¢ do ptacenia za sktadniki
smogu x4 — uzyskujemy korzysc¢ ekologiczna
Zz autobusu elektrycznego
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Zwiekszajgc chec¢ do ptacenia za sktadniki
smogu x4 — uzyskujemy korzysc¢ ekologiczna
Zz autobusu elektrycznego
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Czy optaca sie kontraktowac zielong energie — jaki jest prog rentownosci?

 Tak, jest to korzystne spotecznie nawet przy koszcie wiekszym o
500 zt/MWh, przy typowych zatozeniach analizy kosztow i korzysci

Czy autobusy elektryczne majg potencjat na samofinansowanie?

 Tak, jesli sg eksploatowane intensywnie. A jesli nie sg, to korzysci
spoteczne raczej nie uzasadnig ich efektywnosci

Jaka jest optacalnosé elektrobuséw w obszarach problemowych ekologicznie?

 Jesli na danym obszarze zwiekszymy czterokrotnie chec do ptacenia za
unikniecie smogu — autobusy elektryczne robig sie optacalne spotecznie

Jakie sg realne koszty srodowiskowe ogrzewania spalinowego i jak wptywajg one na efektywnosc¢ elektrobusow?

« Wysokie, przewyzszajgce emisyjnosc silnika trakcyjnego EURO VI

SG H www.sgh.waw.pl



WhniosKi

‘ Autobus elektryczny nie jest lekiem na cate zto

‘ Wazne i korzystne ekonomicznie jest kontraktowanie (lub wytwarzanie) zielonej energii — wymaog prawny minimalnego % zielonej energii

wydaje sie by¢é sensowniejszy niz wymag minimalnego % elektrycznej floty

substancji powodujgcych smog (np. Krakowskie Przedmiescie w Warszawie, czy Aleje Trzech Wieszczy w Krakowie) —
w tym uwzgledniajgc ruch studencki i weekendowy

‘ Emisyjnos¢ autobusow elektrycznych jest bardzo wrazliwa na kwestie zwigzane z ogrzewaniem
‘ lle mamy lobbingu a ile racjonalnosci w elektromobilnosci?

SG H www.sgh.waw.pl

‘ Elektrobusy sg zasadne przy duzych przebiegach oraz w obszarach, gdzie mamy wysokg gotowos¢ do ptacenia za unikniecie emisji
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PLN
PLN
lata
lata
lata

Wartos¢ rezydualna pojazdu po 10 %
latach
(liczona od ceny pojazdu bez baterii)

Zuzycie energii (wedtug CUPT) 1/100 km
Zuzycie energii (wedtug CUPT) kWh/km

Cena paliwa PLN/I

Cena energii elektrycznej PLN/kWh

Cena paliwa na kilometr PLN/km

Cena tadowarki na petli PLN

(v EW TP L [AAEREL (VA CIEN LI pojazdéw/fadowa
rke

Cena tadowarki w zajezdni PLN

Koszty eksploataciji PLN/km

Koszty zewnetrzne (wediug CUPT) PLN/km

Stopa dyskontowa %
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