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Okreslenie pociggu duzej predkosci nie zostato do tej pory sformutowane w
sposob jednoznaczny. W dwoch dokumentach normatywnych funkcjonujacych i

transeuropejskiego kolejowego systemu duzych predkosci (KDP) — podsystem
tabor kolejowy” [1] oraz w karcie UIC 660 , Srodki dla zapewnienia technicznej

Pierwszy dokument okresla:
zagwarantowac bezpieczny i niczym niezakiocony przewoz:

duzych predkosci i umozliwiajgcych osigganie predkosci ponad 300 km/h w
odpowiednich okolicznosciach;

specjalnie dostosowany;

Natomiast karta UIC 660 okresla pocigg szybki tylko w jednej klasie, ,jako pociag
do predkosci ponad 250 km/h”.




Struktura szybkich pociggdéw pasazerskich stuzacych do obstugi KDP,
produkowanych przez Swiatowe koncerny nie jest jednolita i zalezy od wielu

zamawiajacego [3]. Trudno jest wiec podac szczegotowe uniwersalne parametry
techniczne szybkiego pociggu, ktore mogtyby by¢ punktem odniesienia do

usystematyzowania tego problemu.

konwencjonalnymi a pociggami duzej predkosci jest predkosc¢ 160 km/h.
Mozna to wyjasni¢ zapisami zawartymi w Rozporzadzeniach Ministra Transportu i

Kolejowych, ktore okreslajg warunki techniczne, ktore muszg spetniac linie
kolejowe i poruszajgce sie po nich pociagi, aby mogty osiggac predkosci w




Podstawowa terminologia

Zgodnie z zapisami zawartymi w dyrektywach unijnych [5,6] pociagi o predkosci
maksymalnej powyzej 190 km/h sg pociggami duzej predkosci, a do predkosci

specyfikacji TSI dla taboru do duzych predkosci, tabor ten klasyfikuje sie wedtug
nastepujgcych kryteriow:

- od 250 km/h do 350 km/h, jako tabor klasy 1.;

wymagania, nie rozpoznane i nie zawarte jeszcze w obowigzujgcej specyfikacii
TSI, a bedace przedmiotem krajowych regulacji.

mogg byc¢ zespotowe lub mogg by¢ pociggami sprzegnietymi w roznych
konfiguracjach jako dwukierunkowe lub jednokierunkowe.




W Polsce do niedawna przyjmowano, ze graniczng predkoscig pomiedzy
konwencjonalnymi a pociggami duzej predkosci jest predkosc 160 km/h.
Mozna to wyjasnic zapisami zawartymi w Rozporzgdzeniach Ministra

PKP Polskich Linii Kolejowych, ktore okreslajg warunki techniczne, ktdre
muszg spetniac linie kolejowe i poruszajgce sie po nich pociagi, aby mogty

130 km/h — dwuosobowa obstuga kabiny sterowniczej lub dziatajgcy system
ETCS (Europejski System Sterowania Pociggiem) poziomu pierwszego lub

140 km/h — strefa zagrozenia na peronach o szerokosci co najmniej 1,5 m (dla
nizszych predkosci co najmniej 1 m lub co najmniej 0,75 m);

160 km/h (wyttuszczenie autora) — brak skrzyzowan z drogami w poziomie
Szyn oraz wyposazenie i uruchomienie systemu ETCS poziomu co najmniej
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1 Uktad jezdny i podstawowe warunki jakie powinien spetniac
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Rys. 2 Przyktad zawieszenia pudta wagonu pojazdu Talgo 350 na wdzku jednoosiowym




Wytyczne do projektowania

Model geometryczny

/

System CAD

Wiasciwosci materiatow

Proces modelowania dynamiki

Specyfikacja pojazdu

Model dyskretny

Wektor obcigzen

Model FEM

Symulacje wiasnosci dynamicznych
w dziedzinie czasu i czestotliwosci

Symulacje odksztatcen
i naprezen konstrukgcji

Rzeczywiste warunki
eksploatacji

Weryfikacja modeli (poréwnanie z eksperymentem)

Analiza wytrzymatosci oraz trwatosci konstrukgcji

Zmiana
zatozen

Czy spetnione
sg kryteria?

Generowanie konstrukcji prototypu

Rys. 3 Proces projektowania konstrukcji pojazdu szynowego z wykorzystaniem technik informatycznych
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Rys. 4 Oparcie pudta wagonu na wdzkach nie przegubowych i przegubowych
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Dziekuje za uwage




