dr hab. Marcin Wotek, prof. UG Gdansk, 23.06.2023
marcin.wolek@ug.edu.pl

Kolej duZych perkoéci jako stymulanta rozwoju mia§ta =, analiza
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Plan prezentacji

®*  Wprowadzenie: ujcie korytarzowe w analizach KDP

®  Poziomy planowania systemu KDP

®  Proces wl?}czania KDP w struktur@ Przestrzenno—funkcjonalnq miasta
[ J

Podsumowanie

&

Wydziat Ekonomiczny ekonom.ugedup

Gdariski




Perspektywa krajowa: sie€ i system
Podzial Podréiy w korytarzach z KDP [%]

ST e s e .
Nowy Jork - Boston (USA) -R AP -
Madryt - Barcelona (Hiszpania) — ---------- _
|_ondyn_Manchester[UK} _‘““ I I IR -
[ soowaw TR |

Taipei - Kaohsiung (Taiwan) SRS R A
Florencja - Rzym (Wiochy) |G [
Madryt - Walendja (Hiszpania) [
Madryt - Sewilla (Hiszpania) _ -
- o\ poogeon

Paryz - Strasbourg (Francja) AR R
Tokio - Osaka (Japonia) _-
Paryz - Lyon (Francja) _ -

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

B KDP # kolej autokar -.samochod M samolot

Zrédto: New Routes to Profitability in High-Speed Rail. L.E.K. Consultants
https://www.lek.com/sites/default/files/insights/pdf-attachments/2109-High-Speed-Rail-Profitability.pdf
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»KDP a efekt korytarza” (,efekt sfomki”)

Tzw. efekt tunelowy”, polega na ograniczeniu korzyéci plyné}cych z rozwoju KDP tylko do miast bezpoérednio przez nid obslugiwanych [M. Wolek, 2015];

Miasta posiadajce stacj€ obslugiwanq przez pocidgi KDP zyskujd dodatkowe korzyéci lokalizacyjne (wzrost atrakcyjnoéci rynku pracy, edukacji, sektora turystycznego,
nieruchomoSdi, itp.) w poréwnaniu do miast znajdujdcych si€ w korytarzu kolejowym, ale pozbawionych bezpoérednio dost@pu do tego typu uslug transportowych;

Oddanie do eksploatacji stacji KDP kreuje dynamiczne zmiany w otoczeniu wplywaj@ce na sferQ spoiecznq, gospodarczd i érodowiskowé} danego miasta [D. Banister,

D., Y. Berechman 2003], pozycjonuje je réwnieZ jako nowe centrum o znaczeniu regionalnym (jeéli dotychczas nie mialo takiej rangi).

Przyklady z Hiszpanii wskazujg, Ze budowa KDP wp1ywa na wzrost dost@pnoéci i spc’)jnoéci na poziomie kraju i korytarza transportowego, podczas gdy na szczeblu
regionalnym ujawniajq si€ zaréwno efekty réwnowaZenia jak i polaryzacji, ktore mog@ przewaZaé. Zrédlem tych ostatnich jest lokalizacja stacji lub jakoéé systemu

transportu w relacji otoczenie — stacja kolei duZych pr@dkoéci [E. Ortega i in. 2012].
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Nie wszystkie korytarze h.iszpaﬁskiej KDP spelniaji} Pokladane w nich nadzieje...

Red ferroviaria de alta velocidad
Abxil de 2022 — Linea de alta velocdad

° Korytarz w ktérym biegnie tzw. ,Linia Galicyjska” 1aczaca miasta Madryt i La e PrOKIMA PUESLS 0 SETVECIO
ry 8 Y) e

En construccién

Coruna charakteryzuje si€ silnE} polaryzach przestrzennego rozmieszczenia
ludnoéci. Oérodkami wzrostu liczby ludnoéci SE} Madryt i La Coruna, podczas

gdy mniej zaludnione obszary stopniowo tracqd mieszkallcéw [E. Ortega i in.

2012].

hd Na]skuteczme]szé} metod%} redukql negatywnych efektéw polaryzaql ]est rozwo]
sieci transportowych mzszego rz@du, w szczegolnoSc1 kolei ,,konwenqonalnel i
1nfrastruktury drogowe] dzi€ki ktorym inne miasta uzyska]q dost@p do glownego
oSrodka posiadaj%}cego stacj€ kolejow%} systemu KDP.

Dodatkowo wladze publiczne powinny podjé}é inne dzialania zmierzaj.’:}ce do
zmniejszenia ryzyka spadku populacji i aktywnoéci gospodarczej obszaréw nie

posiadaj%}cych bezpoéredniego dost@pu do KDP.

Zr6dlo: Pablo Arias Lépez: High Speed Trains in Spain

Analysis of a controversial infrastructure. Oprac. pod kier. M. Woika,
WE UG, maj 2022 oraz https://cincodias.elpais.com/cincodias/2022/

04/21/companias/1650554460 335358.html
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Trzy poziomy planowania KDP a miastotwércza rola stacji KDP

¢ Przebieg trasy oraz lokalizacja stacji; hd Stacja jako katalizator przebudowy czQéci miasta;
s Trzy najcz@éciej spotykane strategie dotycz@ce stacji KDP oraz ich
o Technologia (dylemat: rozwéj wiasnej czy otoczenia ,kapitalizacja nieruchomoSci”, »megaprojekt miejski” i

adaptacja istniejE}cej?); »10zw0j zorientowany na tranzyt” [Bertolini 2012].

hd W miastach stolecznych deZ duZych byiy to projekty zakolNczone

i ) . sukcesem;
Finansowanie budowy oraz eksploatacii. ’

W  miastach érednich KDP stworzy{o nowe moZliwoéci poprzez

zwiCkszenie dost@pnoéci i liczby wzajemnych pol@czefl, (Kordoba,
Saragossa, Lille) [Urena 2009];

stacje zlokalizowane na obszarach miejskich z dost@pnymi terenami pod
rozwéj innych funkcji, z dost@pem do dobrej lokalnej sieci transportu

publicznego, stymuluj@ rozwéj do nowej zabudowy miejskiej [Wenner
& Thierstein, 2022].
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Projekt Euralille: rewitalizacja miasta poprzez budow€ stacji KDP

na projekt Euralille zloZy’Iy si€@ nowe obiekty handlowe, rekreacyjne i
biurowe, centra konferencyjne, mieszkania oraz bliiniaczy gléwny

dworzec kolejowy poprzez renowacj€ istniejdcej stacji koflcowej [Urena
2009];

gh’)wnym celem projektu by’lo stworzenie nowego centrum rniejskiego
na miarQ europejskich aspiracji miasta;
Architektura jako waZny element marketingu miejsca;

Wi@czenie Lille do systemu KDP stanowiio waZny element
transformacji gospodarczej miasta [Greengauge, 2006], zapewniajE}c

m.in. bezpoSrednie i dogodne po1@czenie z trzema stolicami;

Poprzedzone by‘lo intensywnym lobbingiem wiadz lokalnych.

¢
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Przyklad: Stacja KDP w mieScie:
Cele Masterplanu dla stacji KDP Birmingham Curzon Street

|4
b okreSlenie zakresu przestrzennego i gospodarczego
rozwoju i rewitalizacji obszaru wok(')i planowanej stacji;

sprecyzowanie oczekiwall miasta dotycz%}cych stacji Birmingham

Curzon HS2 jako éwiatowej kiasy budynku na miar@ XXI wieku,

wzmocnienie pozytywnego wizerunek Birmingham i jego gospodarki

Zapewnienie maksymalnego poziomu integracji Z tkankq miejskq

centrum Birmingham oraz poprawy dostQPnoSci z innymi =
dzielnicami;
b Wyznaczenie strategicznych ram dla zapewnienia efektywnego s e
transportu pieszego, rowerowego i publicznego; T
® Promocja znaczenia i potencjai szerokiego zakresu dziedzictwa i New Street
waloréw ekologicznych.
S ootal i
,Chodzi o znacznie wiecej niz tylko szybkie pociagi ST
” ) [} ] [] ,
do Londynu” [oficjalny blog Birmingham, 2023] Zrédto: Birmingham Curzon HS2 Masterplan for growth. 2015
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Birmingham Curzon Street: miastotwércza rola stacji KDP:
Konkretne korzyéci w skali lokalnej (miejskiej)

Plan inwestycyjny obejmujé}cy otoczenie nowej  stacji
Birmingham Curzon Street wraz z gl@bokq transformach
otoczenia obejmuje:

d Ok. 150 hektaréw gruntéws;
° Budow@ 4 000 mieszkafl;

Budow€ ok. 600 tys. m* powierzchni komercyjnej;
Ok. 36 tys. nowych miejsc pracy (do 2056);

Inwestycje w lokalny transport publiczny (ok. 250 mlin
GBP);

Przyciggni€cie kapitalu prywatnego (ok. 1,7 mld GBP).

Zrédfo:Birmingham Curzon HS2 Masterplan for growth. 2015
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Birmingham Interchange: stacja przelotowa

Kompromisowa lokalizacja na przedmieéciach Solihull  pomi€dzy Wans

ustalonym przebiegiem linii KDP a zapewnieniem dost@pnoéci dla:

okolicznych miast - Solihull Town, Coventry, Kenilworth, the east
side of Birmingham, Sutton Coldfield, Tamworth and Nuneaton

(1E}cznie ok. 780 tys. mieszkallcow nie liczdc wschodniej cz@éci
Birmingham);

Narodowego Centrum Wystawienniczego;

portu lotniczego Birmingham (12,5 mln obsluZonych pasaZeréW w
2019 r.);

®  stacji kolejowej (ok. 7 mln pas. w 2018/19).

Zrédto: https://en.wikipedia.org/wiki/Birmingham Interchange#/media/File:Birmingham interchange.png
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Planowanie wl@czenia KDP w tkank€ miejskd nalezy rozPoczqc’ z duzym wyprzedzeniem: przyklad Birmingham Curzon Street

¢

Zawigzanie ol (L338
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CONNECTIVITY PROGRAMME

Plan
inwestycyjny Przyznanie

Oddanie stacji

Curzon Street kontraktu na do
obejmujacy realizacje

eksploatacji/
konkretne inwestycji oddanie linii

przedsiewziecia (570 min KDP do
i Zrodta ich GBP)
finansowania

miastotwoérczych
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eksploatacji

2026/2031
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Koniecznoéé Wczeéniejszego Przygotowania na Poziomie lokalnym

*  Studium Uwarunkowall i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego <

Strategia rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego / Obszaru Metropolitalnego
Strategia rozwoju miasta

Plan rozwoju lokalnego

Plan rewitalizacji

Plan mobﬂnoéci / plan transportowy

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
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Podsumowanie: KDP moZe przesddzaC o perspektywach rozwojowych miasta w bardzo

dlugiej perspektywie
®* KDP jako ,game-changer” - nowe rozdanie w |
strukturze funkcjonalno—przestrzennej terytorium

(miasta, regionu, kraju);

KDP redefiniuje rol€ i znaczenie poszczegélnych | Vi
miast; '

® Nie wszystkie oSrodki skorzystajd na KDP
(szczegolnie te, ktére zostand pominiCte);

,KDP b€dzie twdrcd niektérych miast, ale przyczyni
si€ do kryzysu innych” [Banister & Hall 1994].

Otoczenie stacji KDP Hsinchu (Taiwan)
Fot. M. Wotek, 03.2019

&
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Podsumowanie — c.d.

Dla wladz lokalnych i regionalnych kluczowym elementem jest przebieg linii oraz lokalizacja stacji KDP. Na

Tajwanie niektdre nowe stacje zostaly dodane w kolejnym etapie rozwoju systemu;

Na etapie planowania naleZy przeciwdzialaé efektowi korytarzowemu, polegaj@cemu na utrwaleniu podziaiu na

,,wygranych i przegranych”;

Podstawowymi dzialaniami SQ inwestycje W lokalny 1 regionalny transport publiczny, zapewniaj@cy dogodny dost@p

do stacji KDP oraz kompleksowy, wieloletni program transformacji otoczenia stacji KDP;

Jak wykorzystaC now@ stacj¢ KDP dla rozwoju miasta? — jest to najwaZniejsze pytanie dla wladz lokalnych,
wykorzy J ) J J Jsze pyt y

miejskich 1 regionalnych.
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