Rozwdj Kolei Duzych Predkosci w Polsce
— konferencja Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow Komunikacji
Oddzialu w Radomiu

W dniach 22-23 czerwca 2023 r. w gdanskim Hotelu Qubus odbyta si¢ pierwsza Konferencja
Naukowo-Techniczna ,,Rozwdj Kolei Duzych Predkosci w Polsce".

Konferencj¢ otworzyt inicjator, dedykowanej kolejom duzych predkosci, konferencji prof.
dr hab. inz. Janusz Dyduch - Prezes Oddzialu SITK RP w Radomiu.
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Janusz Dyduch

Pan Profesor syntetycznie przyblizyl role Krajowego Komitetu Kolei Duzych Predkosci,
ktoremu przewodniczyt w latach: 2018-2022, jako ciatu wspierajacemu budowe systemu KDP
w Polsce.

Prelegent zwrocil uwage na fakt, ze cale S$rodowisko naukowe zwigzane transportem
kolejowym od lat postuluje i wspiera inicjatywy zwigzane KDP zaréwno w zakresie
infrastruktury jak i taboru, jako niezbednego dla spetnienia rosngcych oczekiwan podroznych
w zakresie skrocenia czasu przejazdu i podniesienia jakosci ustugi. przewozu.

Zebranych w imieniu organizatorow przywitat Waldemar Fabirkiewicz - Sekretarz Oddziatu
SITK RP w Radomiu.



Waldemar Fabirkiewicz

Poinformowal o objeciu konferencji patronatami honorowymi przez: Pana Andrzeja
Adamczyka - Ministra Infrastruktury, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej oraz
Polska Izbe Budownictwa.

Organizatorzy przedstawili zebrang na konferencji kadr¢ naukowa w osobach panow
profesorow: J. Dyducha, J. Engelhardta, D. Lewandowskiego, P. Kisielewskiego, W. Koca.
Nastepnie przedstawieni zostali sponsorzy i partnerzy konferencji:

Grupa Voestalpine

Polregio S.A.

Tines Rail S.A.

Scheidt&Bachmann Polska sp. z 0.0.

Krotkie wystapienia powitalne wyglosili:

e Kirzysztof Waszkiewicz - Z-ca Dyrektora Biura Drog Kolejowych PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A., przedstawit rolg PKP PLK w inicjowaniu projektu KDP w Polsce,
nawigzujac do koncepcji ,,igreka”;

e Adam Pawlik - Prezes Zarzagdu POLREGIO S.A., ktory wspomniatl zapowiedziat
swoje wystapienie o kolei w aglomeracji poznanskiej w konteks$cie budowy KDP;

e Wojciech Zabtocki - Wiceprezes Zarzadu PGE Energetyka Kolejowa ds.
Infrastruktura, poinformowal o przeksztatceniach ktoére zachodza w spotce oraz o



przygotowaniach do wspierania procesu realizacji
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Rozwéj Kolei Duzych Predkosci w Polscq

Development of high-speed rail in Poland

Wojciech Zabtocki

uruchomieniu poligonu szkoleniowego dla zasalania 25kV AC w Stotwinach;

programu CPK dzigki

e Pawel Ukleja reprezentujacy firme Scheidt&Bachmann opowiedzial o wspieraniu

przez firme prac naukowych realizowanych dla kolejnictwa.

Pierwsza sesj¢ poswiecong infrastrukturze otworzyto wystapienie i prezentacja Krzysztofa
Waszkiewicza - Z-cy Dyrektora Biura Drog Kolejowych PKP PLK S.A., ktory przedstawit
zgromadzonym osiagni¢gcia PKP PLK w zakresie podnoszenia predkosci na kluczowych

liniach polskiej sieci kolejowej.



Krzysztof Waszkiewicz

Przedstawit szczegotowo nowatorskie rozwigzanie, pozwalajace na prowadzenie modernizacji
(lub budowy) obiektéw inzynieryjnych (wiadukty, mosty) posadowionych nad linig kolejowa
bez zamykania ruchu kolejowego, a nawet bez ograniczania predkos$ci na niej. Rozwigzanie to
opiera si¢ na budowie ,.klatki bezpieczenstwa" dla ochrony przejezdzajacych pod budowanym
obiektem pociggéw. Rozwigzanie to zastosowano po raz pierwszy na CMK.

Dyrektor Waszkiewicz oméwit 1 zaprezentowal film ilustrujacy testy pociaggow ED250
,Pendolino" na CMK wraz z osiggnieciem rekordowej w Polsce predkosci 293 km/h. Zwrocit
uwagg na fakt, ze rekord ten zostat osiggniety juz 10 lat temu.

W ramach sesji infrastrukturalnej panowie: Burkhard Zillien i Thomas Titze z Voestalpine
przyblizyli zgromadzonym do$wiadczenia firmy w projektowaniu, badaniach i certyfikacji
rozjazdoéw dla kolei duzych predkosci. Przedstawione w prezentacjach wyniki symulacji oraz
badan wskazuja na ogromne znaczenie precyzji wykonania oraz prawidlowosci zabudowy
rozjazdoéw dla osiggniecia projektowanych parametréw dla danego odcinka linii.

Zwrocono takze uwage na rosngcg role badan symulacyjnych, szczegdlnie w zakresie badan
oddziatywan dynamicznych przy eksploatacji rozjazdéw przeznaczonych do ruchu z duzymi
predkosciami.

Nastegpnie pan Piotr Narég z KZNTALEGRIA na wstepie przedstawil genezg utworzenia
przez KZN Biezanow 1 Talleres Alegria wspdlnego podmiotu. Nastepnie przyblizyt



zgromadzonym polsko-hiszpanskie doswiadczenia we wdrazaniu rozwigzan dla infrastruktury
KDP.

Szczegdtowo omoéwiono proces dochodzenia do uniwersalnych rozwigzan dla konstrukcji
uktadow rozjazdowych na linii: Madryt - Lleida, gdzie ADIF wymusit wspotprace wielu firm
dla zapewnienia standardéw 1 uniezaleznienia zarzadcy infrastruktury od technologii
poszczeg6lnych producentow dla zapewnia konkurencyjno$ci i rozsadnych cen tych
elementow infrastruktury.

Przypomniano rowniez o zaletach produkcji i dostawy na miejsce zabudowy rozjazdow
w blokach. Jako$¢ produkcji ,,warsztatowe]" jest nieporownywalna z budowa rozjazdéw na
placu bodowy.

Nastegpnie pani prezes Izabella Watkowska przedstawita strukture Grupy Voestalpine i jej
glowne produkty dla kolejnictwa.
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Izabella Walkowska

Kolejny referat: ,,Koleje Duzych Predkosci, a aglomeracje miejskie, na przykladzie
Poznanskiego Obszaru Metropolitarnego", wyglosit pan Adam Pawlik - Prezes Zarzadu
POLREGIO S.A.



Koleje Duzych Pradkosci, 2 aglomeracje miejskie
paykladzie Poznariskiego Obszary Metropolitalneg

Adam Pawlik

W swojej prezentacji poruszyt kwestie modernizacji poznanskiego wezta kolejowego oraz
organizacji przewozow na 9 liniach promieniscie rozchodzacych si¢ z Poznania. Omowit
kwesti¢ systematycznego zwigkszania liczby pociagdw na wezle dla obstuzenia rosngcego
popytu na ustugi przewozowe w aglomeracji oraz dgzenia do organizacji rozktadu w formule
cyklicznej.

Przeszkoda jest wcigz niewystarczajaca przepustowos¢ stacji Poznan Gtéwny. Dla
uplynnienia ruchu zaproponowano uruchamianie pociggéw w relacjach, w ktoérych Poznan Gt.
bedzie traktowany jako stacja posrednia a nie docelowa.

Prezes Pawlik zwrdcit uwage na to, ze wprowadzenie KDP do Poznania nie moze
paralizowa¢ ruchu aglomeracyjnego i regionalnego. Trzeba wyzwoli¢ synergi¢, a nie ze
wzgledu na najwyzszy priorytet doprowadzi¢ do ograniczenia oferty shluzacej mieszkancom
aglomeracji. KDP jest iszansa i zagrozeniem dla realizacji Poznanskiej Kolei
Metropolitarnej.

Pan Jakub Rumian z firmy VETASI =zaprezentowal rozwigzania w zakresie Asset
Management (zarzadzania zasobami) dedykowane dla rynku kolejowego 1 energetycznego.
Przedstawit wdrozenia zrealizowane dla PKP Energetyki i pilotaz wykonany dla PKP PLK.
Nowoczesne cyfrowe narzedzia zarzadzania zasobami pozwalaja na lepsze planowanie
procesOéw utrzymaniowych oraz potrzeb inwestycyjnych.



Prelegent omoéwit szczegdtowo temat projektowania w technologii BIM na przyktadzie
projektu HS2 w Wielkiej Brytanii.

Kolejnag sesj¢ poswigcono systemom sterowania i zasilania.

W swojej prezentacji prof. dr hab. inz. Janusz Dyduch przedstawil koncepcje utworzenia
,Laboratorium Kolei Duzych Predkosci". Laboratorium miatoby sktadaé si¢ zaréwno z
czg$cig infrastrukturalng jak i1 taborowa. Celem jego utworzenia jest ksztalcenie kadr dla
potrzeb KDP oraz badania elementdow poszczegdlnych podsystemow strukturalnych.
Wstepnie szacowany koszt utworzenia laboratorium to 45 min zt.

Kolejng prezentacj¢ na temat ,,Spdjnos¢ zarzadzania systemem zasilania polskiej kolei w
ujeciu KDP" wyglosit Tomasz Besztak - Dyrektora Departamentu Techniczny PGE
Energetyka Kolejowa, ktory omowit obecnie stosowane w Europie systemy zasilania energia
trakcyjng. Pokrotce scharakteryzowat zalety 1 wady stosowania poszczegoélnych systemow.

Tomasz Besztak

Wskazal na stojace przed polska koleja wyzwania zwigzane z wdrozeniem standardu 25kV
AC.

Poza kwestiami finansowymi istnieje szereg trudno$ci zwigzanych z wprowadzeniem nowego
systemu zasilania, w tym szczegolnie kwestie z obszarow stykowych i przejscia z 3000V DC
na 25kV AC na odcinkach linii kolejowych, kwestia napie¢ indukowanych, potencjalne



zaktocenia urzadzen srk, wptywem pradow btadzacych oraz kwestie separacji réwnoleglej
linii zasilanych r6znymi systemami.

PGE EK posiada poligon badawczy w Slotwinach, ktory obecnie jest rozbudowywany dla
systemu 25kV AC. Spoélka konczy przygotowywanie standardow technicznych dla systemu
zasilania 25kV AC.

Kluczowa kwestia dla bezpieczenstwa systemu zasilania kolei jest zapewnienie jego
integralnos$ci poprzez powierzenie go jednemu operatorowi, ktory posiada doswiadczenie we
wspolpracy z operatorami wyzszych napiec.

Prelegent zapewnit, ze spotka jest dobrze przygotowana do sprostania nowym wyzwaniom na
rynku kolejowym wiacznie ze wsparciem programu CPK.

W kolejnym wystapieniu pan Radostaw Zawierucha - cztonek zarzadu PKP Informatyka,
przyblizyt zgromadzonym kwestie uwarunkowan zastosowania systemow sterowania ruchem
kolejowym w eksploatacji KDP. Prelegent wskazat, na specyficzne i kosztowne rozwigzania
dedykowane KDP. Omoéwit czynniki wpltywajace na dobdr nawierzchni (podsypkowa lub
bezpodsypkowa), specyfiki zasilania, w tym kwestii doboru dedykowanego taboru oraz
sterowanie z wykorzystaniem ERTMS, jako bezwzglgdnego wymogu dla KDP.

Przysztoscig kolei, a juz w szczego6lno$ci KDP jest Internet rzeczy (IoT). Oczujnikowanie
pojazdow 1 czgdci infrastruktury pozwoli na zapewnienie lepszej diagnostyki, poprawe
efektywnosci procesu przewozowego oraz zapewnienie ustug dodatkowych dla pasazerow.

Podczas sesji poswigconej taborowi KDP, pan Jarostaw Zych z firmy Alstom, przedstawit
pociagi dla segmentu KDP.

Poza znang w Polsce rodzing Pendolino, ktora umozliwia rézne modele konfiguracji pod
wzgledem: pojemnosci, komfortu i wyposazenia, ale rOwniez nowy model ,,Avelia Horizont",
ktory jest nastegpca TGV. SNCF zamowito juz 100 pociagow rodziny Avelia. Pociagi te
oferuja o 20% wigksza pojemnos¢, o 20% zmniejszenie zuzycia energii i 0 30% zmniejszenie
kosztow utrzymania.

Alstom stawia na elastyczno$¢ w konfiguracji wnetrz i automatycznej detekcji usterek
diagnozowanych w sposob klasyczny oraz na podstawie czujnikdéw wewnetrznych i1 bramek
systemu train scanner, ktére m.in. s3 wykorzystywane juz dzi§ dla diagnostyki pociggow
ED250 na warszawskiej Olszynce Grochowskiej.

Prof. Piotr Kisielewski przedstawil trendy $wiatowe 1 perspektywy dla Polski w zakresie
taboru KDP prezentujac charakterystyczny tabor dla sieci KDP w poszczegolnych krajach.
Omowit ich charakterystyczne cechy i1 podsumowal zwracajac uwage, ze wszystkie znaczace
konstrukcje pociggéw standardu KDP nalezg do kilku producentéow taboru - $wiatowych
liderow branzy. Prelegent skrytykowal model gwiazdzisty proponowany przez CPK dla
Polski. Zwrocit uwage, ze w zadnym kraju na $wiecie nie funkcjonuje taki model dla
segmentu KDP.
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Piotr Kisielewski

Na zakonczenie pierwszego dnia konferencji, panowie: Leszek Winsztal i Slawomir
Topaczewski z firmy HADATAP Sp. z 0.0., przedstawili zalety technologii RFID.

Precyzyjna identyfikacja obiektow oraz pojazdow moze by¢ wykorzystywana do
inwentaryzacji oraz wspierania procesOw utrzymania.

W kontekscie przewozoéw towarowych technologia RFID jest wykorzystywana m.in. do
Sledzenia przesytek towarowych oraz nienaruszalno$ci plomb zaloZzonych na wagonach.
W przewozach pasazerskich trwaja pierwsze wdrozenia w zakresie wyposazania bagazy
lotniczych w znaczniki z RFID w celu ich precyzyjnego §ledzenia w procesie przewozowym
od nadania do odbioru.

W drugim dniu konferencji, prof. Juliusz Engelhardt omoéwil plany rozwoju KDP w obszarze
krajow Trojmorza. Szczegblng uwage poswigcil korytarzowi ,,Rail Balica", ktory stanowi
strategiczne potaczenie Finlandii, Estonii, Lotwy i Litwy przez Polskg z krajami ,,Starej" UE.
Niestety ten strategiczny projekt jest mocno opdzniony. Polski odcinek od Biategostoku do
granicy z Litwa wg deklaracji PKP PLK ma zosta¢ zrealizowany do 2027 r. Caty ciag do
Tallina ma by¢ zrealizowana do 2030 r. Obecna warto$¢ inwestycji to 6 mld euro z 85%
dofinansowaniem funduszami UE.

Rzad Finlandii analizuje budowe podwodnego tunelu taczacego Tallin z Helsinkami
0 szacowanej wartosci 15 mld euro.



Juliusz Engelhardt

Prelegent przypomniat koncepcje budowy pierwszej linii KDP w Polsce tzw. ,,igreka", ktory
stal si¢ prekursorem obecnie realizowanego podprogramu kolejowego CPK.

Prof. Engelhardt przypomnial, ze w uchwale rzadu, dotyczacej rozwoju sieci kolejowej w
kraju, przewiduje si¢ realizacje 200 km nowej linii od Matopolsko-Slaskiego Wezta
Kolejowego, przez Wadowice, Nowy Targ, Zakopane i pod Tatrami na Stowacje.
Przypomnial réwniez o realizacji linii Podl¢ze - Piekietko, ktorej realizacja opdznia si¢ ze
wzgledu na brak srodkow z KPO. Przewidywane koszty to 8-10 mld zt.

Zagadnienia dotyczace oddzialywania wibracji na ludzi i budowle przedstawil dr hab. inz.
Filip Pachla, prof. Politechniki Krakowskiej, Wiceprezes Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa, ktory zaprezentowat 3 opracowania:
1. Polskie wytyczne dotyczace narazenia ludzi na wibracje w budynkach (wspétautor dr
hab. inz. Alicja Kowalska-Koczwara, prof. Politechniki Krakowskiej)
2. Prognoza wptywu drgan na budynki i ludzi w budynkach (wspotautor dr hab. inz.
Alicja Kowalska-Koczwara, prof. Politechniki Krakowskiej)
3. Biedy w doborze parametru oszacowania wptywu drgan dla potrzeb wykonywania
ocen srodowiskowych 1 ich skutki (wspoétautor dr inz. Piotr Stecz, Politechnika
Krakowska).



Filip Pachla

Na wstepie pierwszego opracowania ,,Polskie wytyczne dotyczace narazenia ludzi na
wibracje w budynkach” prelegent wskazat na norm¢ PN-B-02171:2017 — wptyw drgan na
ludzi w budynkach, ktérej przedmiotem jest ocena zapewnienia komfortu wibracyjnego
ludziom przebywajacym w budynkach i odbierajagcym drgania w sposob bierny wskazujac, ze
cztowiek odbierajacy drgania nie obstuguje zrodet drgan i nie ma bezposredniego wptywu na
prace zrodet drgan, ktoére moga znajdowa¢ si¢ w obregbie budynkow lub poza nimi, w
odlegtosci statej lub zmiennej w czasie. Rozleglo$¢ zagadnien dotyczacych drgan wymusza
konieczno$¢ przeprowadzenia bardzo precyzyjnych pomiarow, ktore beda stanowity podstawe
oceny - wartoci parametrow opisujacych drgania w miejscu ich bezposredniego
oddziatywania na ludzi, wyznaczane na podstawie pomiaréw drgan albo obliczen. Duzg cze$¢
wystgpienia zajely zagadnienia wskazujace na organizacje, sprzet oraz metody
przeprowadzenia pomiarow wibracji jako niezb¢dnych elementéw w procesie zapewnienia
ochrony ludziom w budynkach zaréwno mieszkalnych jak i petnigcych inne funkcje np.
jednostki stuzby zdrowia.

W prezentacji ,,Prognoza wptywu drgan na budynki i ludzi w budynkach” Profesor Filip
Pachla na wstepie dokonat klasyfikacji drgan, ktorym ulegaja budynki wraz z okre$leniem
zrodet ich powstawania zgodnie z zamieszczonym ponizej schematem:

1. Powierzchniowe:
— drogi, ulice i autostrady,
— linie tramwajowe,



— linie kolejowe.
2. Podziemne:
— tunele drogowe
— tunele metra i tunele kolejowe.
Ponadto prelegent przedstawit procedury obliczeniowe (symulacje komputerowe) oraz
metodologie okreslania wplywu drgan na budynki i urzadzenia wrazliwe zgodnie z
nastepujacym schematem:
— Sprawdzenie kryteriow odporno$ci dynamiczne;j
— Kontrola parametréw i warunkow stawianych przez producenta urzadzenia
a takze wplyw drgan na ludzi, gdzie ocena dokonywana jest zgodnie z normg PN-B-
02171:2017-06.
W zakonczeniu swojego wystapienia Profesor Filip Pachla przedstawil mozliwe do
zastosowania rozwigzania minimalizujace drgania w:
1. Zrodle
— Wibroizolacja
— Odpowiednie sterowanie ruchem kolejowym
— Stan techniczny pojazdow i infrastruktury
2. Odbiorniku (budynku)
— Zmiana charakterystyki dynamicznej — np. zmiany konstrukcyjne stropow
— Woprowadzenie wibroizolacji w budynku
W trzeciej prezentacji ,,Btedy w doborze parametru oszacowania wptywu drgan dla potrzeb
wykonywania ocen srodowiskowych i ich skutki” méwca tytutem wprowadzenia nawigzat do
prowadzonych na terenie Polski prac zwigzanych z modernizacjg i rozbudowa sieci linii
kolejowych, w tym dla potrzeb Kolei Duzych Predkosci, wskazujac, ze dla inwestycji tego
typu konieczne jest wykonanie oceny oddzialywania na §rodowisko, a w ramach takiej oceny
dobér odpowiedniego parametru dotyczacego oddziatywania na $rodowisko réwniez w
odniesieniu do drgan. Niestety, czesto z uwagi na powierzchowng znajomos$¢ zagadnienia
przez opracowujacych raport, moze dojs¢ do sytuacji kiedy to parametr stuzacy takiej ocenie
zostanie niewtasciwie zdefiniowany. W takim przypadku interesy zarowno inwestora, jak tez
okolicznych mieszkancow nie sg w sposob nalezyty chronione pomimo pozornego spetienia
warunkow wymaganych polskim prawem. Parametrem na podstawie ktorego miata odby¢ si¢
ocena wptywu drgan na zrealizowang inwestycje liniowa byt wptyw drgan na konstrukcje ale
na co wskazal mowca, zanim dla konstrukcji budynku drgania beda odczuwalne, to dla ludzi
przebywajacych w tym budynku stang si¢ bardzo ucigzliwe, co wynika z faktu, ze
konstrukcja budynku jest mniej wrazliwa na drgania w stosunku do wptywu na ludzi w
budynkach. Jednocze$nie méwca wskazat, ze art. 139 ustawy prawo ochrony srodowiska
zobowigzuje zarzadcow drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow do
przestrzegania wymagan ochrony $rodowiska zwigzanych z eksploatacjg tych obiektow i
podkreslit, ze jezeli wptynie skarga na nadmierne drgania np. drogowe w danym budynku, to
zarzadzajacy droga ma obowigzek dokonac, na swoj koszt, sprawdzenia jaki jest wpltyw
drgan drogowych na ten budynek i na ludzi w tym budynku. Natomiast, jezeli nadmierny
wplyw drgan zostanie potwierdzony, powinien na swoj koszt naprawi¢ ewentualne



uszkodzenia budynku i podja¢ dziatania zmierzajace do rozwigzania sytuacji (ochrony
budynku przed nadmiernym wptywem drgan).

Reasumujac podstawowym parametrem ocen s$rodowiskowych dotyczacych drgan
transportowych (inwestycji infrastruktury transportowej) powinna by¢ bezwzglednie ocena
wplywu tych drgan na ludzi w budynkach wykonana zgodnie z PN-B-02171:2017-06.
Pomiary wplywu drgan na konstrukcj¢ budynku nie powinny by¢ wowczas wyltgczng
podstawa do takiej oceny.

Przedstawione przez Profesora Filipa Pachle prezentacje zawieraly opisy catego spektrum
dziatan majacych na celu minimalizacja negatywnych oddziatywan drgan na budynki, w
ktorych przebywaja ludzie i moga by¢ zbiorem wskazoéwek zaréwno dla inwestorow,
wykonawcow jai i zarzadcoéw obiektow budowlanych przydatnych w procesie przygotowania
jak i realizacji inwestycji.

W kolejnym wystgpieniu dr hab. Marcin Wotek oméwil temat roli miastotworczej KDP.
Wskazal na wiele uwarunkowan, ktéore wplywaja na niekorzystny wplyw linii KDP na
otoczenie poprzez ,efekt stomki" - wydzielony korytarz, przecinajacy naturalne ciagi
komunikacyjne, obszary zamieszkania lub tereny chronione przyrodniczo bez zadnych
korzysci dla mieszkancow lub wiascicieli terenow.

Planowanie 1 budowa KDP powinny wyzwala¢ procesy modernizacji tradycyjnych sieci
komunikacyjnych dla zapewnienia dojazdu i zwigkszenia obszaru cigzenia do najblizszych
stacji KDP. Pozwoli to ograniczy¢ opor spotecznosci lokalnych i zapewnié korzysci rowniez
tym, ktorzy nie maja bezposredniego dostepu do stacji KDP.

Wplyw trasowania linii KDP na funkcje miastotworcze, prelegent ocenil jako niezmiernie
wazne, generujace pozytywne lub negatywne wplywy na szereg miast i aglomeracji. KDP jest
»game changerem" dla terenow przez ktore trasowane sg linie duzych predkosci. Generalna
konkluzja to - nie wszyscy skorzystaja z sieci KDP.

Pierwsza konferencja ,,Rozwdj Kolei Duzych Predkosci w Polsce" potwierdzita ogromne
zainteresowanie tematyka srodowiska polskiej nauki oraz producentéw urzadzen i oferentow
ustug dla kolejnictwa.



Organizatorzy konferencji
Mimo, ze temat KDP w kontek$cie budowy sieci CPK jest stale obecny na wszystkich
eventach branzy kolejowej, konferencja oddzialu radomskiego SITK, ze wzgledu na swoj
naukowo-techniczny charakter, rzuca nowe $wiatto na tematyke KDP w Polsce w odniesieniu
do rozwigzan $wiatowych.

Zebrani zgodnie ocenili, ze konferencja ta powinna na stale wpisa¢ si¢ w kalendarz
kolejowych wydarzen naukowych.

Notatke porzqdzil: Jacek Poniewierski — Krajowa Sekcja Informacji i Promocji SITK



